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Tipiøni sluøajevi zajedniøke havarije

Rezime

U ølanku se razmatraju pojedini dogaæaji u plovidbi, u kojim se najøeåõe
preduzima zajedniøka havarija. Zbog toga se smatraju tipiønim sluøajevima
wenog nastupawa. Oni se obiøno izuzimaju od primene opåtih pravila o odgo-
vornosti, jer se åteta, koja je u wima nastala, nadoknaæuje (likvidira)po
posebnim pravilima osobenim za zajedniøku havariju. Objaåweni sluøajevi su
podeqeni na havarije åtete i havarije troåkove. U ølanku se razmatraju
meæunarodna i domaõa pravila o zajedniøkoj havariji, kako u pomorskoj, tako i
u reønoj plovidbi.

Kquøne reøi: havarija; zajedniøka havarija; åtete; troåkovi; bacawe u more;
gaåewe poÿara; luka skloniåta.

UVOD - Zajedniøka (opåta, generalna) havarija (eng. general average, fr. av-
arie commune, nem. Grosse Havarei) je ukupnost odnosa nastalih radi srazmernog
snoåewa troåkova i åteta, koje su zapovednik i posada namerno i razumno uøi-
nili brodu i/li teretu, u ciqu spaåavawa imovinskih vrednosti viåe uøesnika
plovidbenog poduhvata od izvanredne i neposredne opasnosti, koja im je zajed-
niøki pretila. Za razliku od ostalih åteta (tzv. posebna havarija), koje snose
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vlasnici oåteõenih stvari, ili ih nadoknaæuju odgovorna lica, åtete u zajed-
niøkoj havariji snose svi uøesnici ugroÿenog plovidbenog poduhvata, srazmer-
no veliøini svojih udela u tom poduhvatu. Time svaki uøesnik zajedniøkog podu-
hvata, spaåenog øinom zajedniøke havarije, uøestvuje sa istim udelom (procen-
tom), i u spaåenom (duÿniøka masa) i u izgubqenom (ÿrtvovanom, poverilaøka
masa) delu imovinske vrednosti plovidbenog poduhvata. Otuda se lividacija

(nadoknaæivawe) zajedniøke havarije pojavquje samo kao prerasporeæivawe nas-
talih åteta i koristi izmeæu uøesnika zajedniøkog plovidbenog poduhvata. U
tom prerasporeæivawu, uøesnici øiji su udeli vrednosno mawe umaweni øinom
zajedniøke havarije, nego åto je opåti proseøan gubitak svih uøesnika (tj.
umawewe vrednosti celog poduhvata), obavezni su da doprinesu (pomognu)

uøesnicima poduhvata, øiji su udeli izgubili viåe u svojoj vrednosti, nego åto
je proseøan gubitak svih uøesnika.1)

U praksi, meæutim, øesto nije jasno da li je odreæeni åtetni dogaæaj øin
zajedniøke havarije, jer nije jasno da li ispuwava sve uslove iz wene
definicije.2) Usled toga dolazi do sporova izmeæu uøesnika poduhvata, åto us-

1. Jednostavan primer olakåava razumevawe neupuõenom øitaocu. Neka se plovidbeni

poduhvat sastoji od broda i tereta desetak krcateqa. Recimo da brod vredi 10.000.000

dinara, a ceo teret 2.000.000 din. Brodareva vozarina, kao element ukupne vrednosti

poduhvata, se zanemaruje, zbog pojednostavqivawa primera. Ukupna vrednost plovidbenog

poduhvata pre øina zajedniøke gavarije je 12.000.000 din. (10.000.000 + 2.000.000 =

12.000.000). Recimo da je u gaåewu poÿara na brodu (sluøaj zajedniøke havarije) brod

oåteõen za iznos od 500.000 din., a teret za iznos od 700.000 din. To znaøi da je ceo poduh-

vat u zajedniøkoj havariji izgubio 1.200.000 din. svoje vrednosti (500.000 + 700.000 =

1.200.000), tako da nakon we vredi 10.800.000 din. Procenutalni gubitak vrednosti plov-

idbenog poduhvata (proseøan gubitak svih uøesnika) je 10% (jer 1.200.000 : 12.000.000 = 0,1

h 100 = 10%). Zbog toga bi trebalo svim uøesnicima u istom procentu da budu umaweni

wihovi udeli.

Stvarnost je, meæutim, razliøita od matematiøkih proraøuna, jer se pojedinim

uøesnicima u zajedniøkoj havariji stvari fiziøki oåteõuju viåe ili u celosti, a drugim

mawe ili niåta. Otuda, uøesnici øije su stvari izgubile mawe u svojoj vrednosti, nego

åto je proseøan gubitak svih uøesnika (u ovom primeru - 10%), mora da uplate doprinos u

zajedniøkoj havariji, kako bi se nadomestio procentualno veõi gubitak onim uøesnicima,

øije su stvari (udeli) izgubile u svojoj vrednosti viåe. U datom primeru, brod je izgubio

samo 5% svoje vrednosti (jer 500.000 : 10.000.000 = 5%), a teret øak 35 % (jer 700.000 :

2.000.000 = 35%). Otuda, vlasnik broda, morati da plati doprinos od 5% vrednosti broda

(znaøi, joå 500.000 din.) u korist vlasnika tereta. Time se wegov gubitak u zajedniøkoj

havariji poveõava na 10% (jer 10.000.000 : 100 = 100.000 H 10 = 1.000.000) i izjednaøava sa

proseønim gubitkom svih uøesnika poduhvata. Vlasnicima tereta se time smawuje wihov

stvarni gubitak sa 35% na 10%, jer trpe åtetu samo od 200.000 din. (700.000 - 500.000 =

200.000; 200.000 : 2.000.000 = 10%). Brodarev doprinos od 500.000 din., meæutim, ne dele svi

vlasnici tereta jednako, veõ srazmerno veliøini svojih udela u plovidbenom poduhvatu,

uz voæewe raøuna da svaki snosi åtetu od 10%. To znaøi da, recimo, krcateq (vlasnik)

Isajlo, øija je sva roba, u vrednosti od 100.000 din., gaåewem uniåtena, dobija 90.000 din.,

a krcateq Aron, øija je roba, u ukupnoj vrednosti od 300.000 din., oåteõena za iznos od

100.000 dinara, dobija "samo" 70.000 din.
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porava wihovo obeåteõewe. Otuda su se u istoriji, iz mnoåtva åtetnih dogaæa-
ja u plovidbi, izdvojili pojedini od wih, koji se uobiøajeno smatraju zajed-
niøkom havarijom. Zbog wihove uøestalosti u praksi, mogu da se nazvu tipiønim
sluøajevima zajedniøke havarije.3) Pravna pravila, kako meæunarodna, tako i na-
cionalna, su ih "uoøila" i posebno uredila.

IZVORI PRAVA - Osnovni izvor prava za zajedniøku havariju je meæunar-
odni. To su Jork-antverpenska pravila o zajedniøkoj havariji (eng. York-Antwerp

Rules). Pravila su nazvana po gradovima (Jork i Antverpen), u kojim su odrÿane
konferencije (1864. i 1877. godine), na kojim su usvojena (daqe JAP).4) Pretrpe-
la su viåe izmena, a posledwa je bila u Hamburgu 1974. godine (tzv. JAP 74). Ona
se primewuju na dogaæaje u plovidbi samo po voqi ugovornih strana, a to znaøi
samo ako je wihova primena predviæena ugovorom.5) U suprotnom, vaÿi mero-
davno nacionalno pravo, na koje upuõuju kolizione norme. U wima, ipak, nema
bitnih razlika, jer su se uglavnom uskladila sa JAP.6) JAP ureæuju kako zajed-
niøku havariju uopåte (opåtim pravilima, koja su oznaøena slovima A - G), tako
i wene tipiøne sluøajeve (posebnim pravilima, oznaøenim brojevima I - XXII).
Pravila o tipiønim sluøajevima imaju prednost u odnosu na opåta pravila, ali
opåta pravila vaÿe ne samo u nekom netipiønom sluøaju zajedniøke havarije,
nego i u tipiønom sluøaju, na pitawe koje posebnim pravilom nije ureæeno (tzv.
pravilo tumaøewa JAP).

 Od meæunarodnih pravnih izvora zajedniøke havarije u evropskoj reønoj

plovidbi znaøajna su dva. Oba su privatnopravne prirode, sliøno JAP. Prvo, u

2. Ti uslovi su: 1) postojawe materijalne åtete na brodu ili teretu, 2) izvanrednost

dogaæaja, 3) namernost i razumnost øina ("ÿrtvovawe"), 4) zajedniøki plovidbeni poduh-

vat, 5) zajedniøka opasnost, 6) spas poduhvata. Svi uslovi mora da budu zajedno ispuweni u

jednom dogaæaju. Ako samo neki od wih nedostaje, postoji posebna havarija (npr. barater-

ija, gubitak ili oåteõewe tereta, brodolom i drugo), koju snosi vlasnik oåteõene

stvari, ili je oåteõeniku naknaæuje lice, koje je po pravilima plovidbenog ili graæan-

skog prava odgovorno za åtetu.

3. Osim izraza "tipiøni" sluøajevi (Stankoviõ Predrag, Saobraõajno pravo, red. Cariõ

Slavko, Beograd, 1979, s. 207) u pravnoj kwiÿevosti se koriste i izrazi "posebni"

(Jakaåa Branko, Sistem plovidbenog prava Jugoslavije, kwiga IV: Plovidbene nezgode,

svezak 1: "Zajedniøke avarije", Zagreb, 1987, s. 65; Jankovec Ivica, Saobraõajno pravo,

red. Cariõ Slavko, Novi Sad, 1998, s. 207) ili "pojedini" sluøajevi zajedniøke havarije

(Trajkoviõ Miodrag, Pomorsko pravo, Beograd, 2000, s. 250).

4. Po pravnoj prirodi, JAP nisu meæudrÿavna konvencija, veõ privatnopravna pravila. Na

konferencijama, gde su usvojena, nisu uøestvovale drÿave, veõ predstavnici privatno-

pravnih udruÿewa osiguraøa, brodovlasnika, likividatora i pomorskih trgovaca. Otuda

su øisto dispozitivne prirode, te ih ugovornici mogu da mewaju, i kad ugovore wihovu

primenu (Stankoviõ P., op. cit., s. 201, 202; Jankovec I., op. cit., s. 195).

5. Dobson Paul, Schmitthoff, Business Law, Sweet & Maxwell, London, 1991, c. 626. Iako su JAP

doneta za pomorske havarije, moguõe je da se ugovori wihova primena i u plovidbi unu-

traåwim vodenim putevima (rekama, kanalima ili jezerima; daqe: reøna plovidba).

6.  Izuzetak su mediteranska prava, posebno francusko i italijansko, koja su povoqnija za

brodovlasnike (Stankoviõ P., op. cit., s. 203).
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plovidbi Dunavom znaøajan je Bratislavski sporazum o prevozu robe. On upuõuje
na nacionalno pravo zemqe prevoznika, kao merodavno za sva pitawa "opåte ha-
varije", koja wime nisu posebno ureæena. Drugo, u plovidbi Rajnom i wenim pri-
tokama vaÿe Antverpensko-roterdamska pravila o zajedniøkoj havariji u pravu
unutraåwe plovidbe iz 1956. godine (daqe: Rajnska pravila).7) Otvarawem kana-
la Rajna-Majna-Dunav i stvarawem od dunavskog i rajnskog sliva jedinstvenog
meæunarodnog plovidbenog podruøja, stvorila se potreba ujednaøavawa wihovih
razliøitih plovidbenih pravnih reÿima, ukquøujuõi i pitawe zajedniøke ha-
varije.

Glavni domaõi izvor prava kod nas je Zakon o pomorskoj i unutraåwoj plov-
idbi iz 1998. godine (daqe: Zakon o plovidbi ili Zakon).8) Taj zakon sadrÿi sa-
mo opåta pravila o zajedniøkoj havariji, ne predviæaujõi i ne ureæujuõi wene
tipiøne sluøajeve. Ipak, on predviæa da se kao zajedniøka havarija smatraju i
sluøajevi predviæeni meæunarodnim pomorskim obiøajima, iako wime kao takvi
nisu predviæeni. I obrnuto, zajedniøkom havarijom se ne smatra dogaæaj, koji po
meæunarodnim pomorskim obiøajima nije predviæen kao zajedniøka havarija,
pod uslovom da Zakon ili ugovor ne predviæaju åto drugo (øl. 838). Pod "meæun-
arodnim pomorskim obiøajima" smatraju se pre svega JAP, koja su zaista to vre-
menom postala. Tako, Zakon posredno, preko moguõnosti primene JAP u pitawi-
ma koja wime nisu ureæena, predviæa i tipiøne sluøajeve zajedniøke havarije.

PODELA - Izvori prava o zajedniøkoj havariji sadrÿe niz materijal-
no-pravnih i procesno-pravnih normi. Ukupnost materijalno-pravnih normi,

øine institut zajedniøke havarije u materijalno-pravnom smislu. To su pravila
o pojmu, uslovima i likvidaciji zajedniøke havarije. Procesno-pravne norme
ureæuju postupke preduzimawa øina zajedniøke havarije,9) wenog utvræivawa i
likvidacije.10) U svojoj ukupnosti, one øine institut zajedniøke havarije u pro-

cesno-pravnom smislu.

Prema opåtosti, materijalno-pravne norme se dele na dve grupe. Prvu gru-
pu øine opåte norme, jer se odnose na sve sluøajeve zajedniøke havarije. To su
norme o uslovima za nastupawe i o likvidaciji zajedniøke havarije. Zakon o
plovidbi sadrÿi samo ovu vrstu pravila (øl. 835 - 871). Drugu grupu øine posebne
norme, koje ureæuju samo pojedine tipiøne sluøajeve zajedniøke havarije (npr. ba-
cawe sa broda, namerno nasukavawe, odsukavawe, troåkovi luke skloniåta i
drugi). JAP sadrÿi, pored opåtih, i posebna pravila.

7.  V. øasopis "Uporedno pomorsko prvo i pomorska kupoprodaja", Zagreb, br. 65 iz 1975.

8.  Sl. list SRJ, 38/98 (daqe u fusnotama: ZOPUP).

9. Ako je i koliko je to uopåte moguõe u izvan rednim opasnostima, kao åto je npr. obaveza

poåtovawa redosleda ÿrtvovawa delova broda i tereta od mawe vaÿnih, vrednih i

teÿih, ka vaÿnijim, lakåim i vrednijim delovima.

10. Utvræivawe i likvidaciju zajedniøke havarije obiøno sprovode posebno struøna i

nepristrasna lica, koja se zovu likvidatori. Pored te, vansudske, moguõa je i sudska

likvidacija, kad uøesnici zajedniøke havarije nisu zadovoqni radom likvidatora.
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Tipiøni sluøajevi zajedniøke havarije tradicionalno se u pravnoj
kwiÿevnosti dele, radi boqeg objaåwewa, na dve grupe, zavisno da li u wima
preovaæuju åtete ili troåkovi: 1) havarije åtete i 2) havarije troåk-
ovi.11) Ova podela zajedniøkih havarija danas ima samo teorijski znaøaj, iako je
se likvidatori tvrdokorno pridrÿavaju u izradi nacrta deobne osnove.12)

HAVARIJE ÅTETE (eng. general average damages, fr. avaries-domages) -

Havarije åtete obuhvataju sluøajeve, u kojim se fiziøki oåteõuju stvari (brod
i/li teret) u zajedniøkom plovidbenom poduhvatu.13) Time mu se umawuje pos-
tojeõa vrednost. U sluøajevima zajedniøko-havarijskih åteta moguõe je da budu
uøiweni i neki troåkovi za zajedniøki spas, ali su oni uzgredni (sporedni) u
odnosu na åtete. Takvi troåkovi se øesto priznaju u zajedniøku havariju, radi
zajedniøkog snoåewa od svih uøesnika u likvidaciji.14)

Najznaøajniji sluøajevi havarija åteta su: 1) bacawe stvari sa broda, 2)

gaåewe poÿara; 3) namerno nasukavawe; 4) odsukavawe; 5) preoptereõivawe
maåina; 6) upotreba brodske opreme, zaliha i tereta kao goriva.

BACAWE SA BRODA (bacawe tereta, bacawe u more, eng. jettison of cargo,

fr. jet a la mer) je radwa, kojom se stvari, smeåtene na brodu, bacaju van wega, ka-
ko bi se rasteretio. U sluøaju kad nastane opasnost od potonuõa ili prevrtawa
broda, zbog wegove preoptereõenosti ili poremeõene stabilnosti, zapovednik
moÿe da naredi izbacivawe tereta i drugih stvari sa broda, u celini i u jednom
delu, radi olakåavawa broda i spaåavawa zajedniøkog plovidbenog poduhvata.

U reønoj plovidbi sa bacawem bi trebalo da se izjednaøi napuåtawe (otkaøi-
wawe) pojedinih teglenica sa teretom u konvoju, kako bi se spasao wegov ostatak
(npr. od iznenadno jake matice u nadoåloj reci).

Istorijski osvrt - Bacawe sa broda je verovatno istorijski prvi sluøaj
zajedniøke havarije. O tome svedoøi i Zakon Rodosa o bacawu (lat. Lex Rhodia de
jactu), kao prvi pisan izvor prava za zajedniøku havariju.15) Ranije se najøeåõe

11. Neki pisci dele havarije åtete na dve grupe, zavisno od objekta wihovog nastupawa (Rod-

iere Rene, Droit maritime, 1974, c. 417). To su: 1) havarije na teretu (npr. bacawe tereta u

more, wegovo ÿrtvovawe neprijatequ, gaåewe poÿara ...) i 2) havarije na brodu (upo-

treba opreme kao goriva, namerno nasukavawe, odsukavawe, preoptereõewe maåina ...).

Ova podela ne moÿe da bude øista, jer se zasniva samo na vrsti objekta, koji je preteÿno

oåteõen u jednom sluøaju zajedniøke havarije. Najøeåõe se, meæutim, u istom sluøaju

zajedniøke havarije nanose åtete kako teretu, tako i brodu.

12. Trajkoviõ M., op. cit., c. 248.

13. Sliøno Stankoviõ P., op. cit., s. 207.

14. U praksi postoji odbojnost ka primeni zajedniøke havarije na åtete na brodu. Ona

potiøe od nepoverewa korisnika brodskog prevoza prema brodarima, zbog wihovih

zloupotreba u likvidaciji zajedniøke havarije. Brodari øesto pokuåavaju da pod zajed-

niøko-havarijske åtete podvedu i åtete na brodu, koje su, po svojoj prirodi, posebna

havarija. Ako im to uspe, åtete, koje bi inaøe morali sami da snose ili zbog kojih bi

morali da se parniøe sa odgovornim licem, prevaquju na ostale uøesnike zajedniøke

havarije (pre svega, ovlaåõenike tereta), srazmerno wihovim udelima u vrednosti zajed-

niøkog poduhvata. Time se neosnovano bogate na tuæ raøun (Rodiere R., op cit., c. 418).
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koristio. Danas se retko javqa, ali se u nauci i daqe koristi, kao najlakåi

naøin za objaåwavawe zajedniøke havarije.16)

Razlozi wegove danaåwe retkosti su viåestruki. Prvo, brodovi su danas

tehniøki vrlo øvrsti i bitno savråeniji od brodova iz ranijih vekova. Otuda se

retko javqa potreba za wihovim olakåavawem, ukquøujuõi i bacawe stvari u

more. Drugo, danas su brodovi znatno veõi i konstrukcijski drugaøiji, nego, rec-

imo, drveni brodovi na vesla ili jedrewaci iz ranijih vremena. Zbog toga je na-

jøeåõe praktiøno nemoguõe, da se brzo rasterete u sluøaju opasnosti.17) Treõe,

danas se mera optereõenosti brodova, wihovog porinuõa i rasporeæivawa tere-

ta u brodskim skladiåtima strogo utvræuje propisima o bezbednosti plovidbe.

Otuda se unapred zna koliko ("do koje crte") tereta odreæene vrste brod moÿe

da bezbedno ponese. Najzad, øetvrto, teret se danas uglavnom slaÿe u brodskim

potpalubnim skladiåtima, a veõi i nestabilniji komadi se i øvrsto vezuju za

brod, kako se ne bi teturali tokom plovidbe. To je øesto nuÿno ne samo zbog oøu-

vawa tereta, veõ i radi oøuvawa broda i wegove stabilnosti. Otuda je wegovo

bacawe tehniøki gotovo neizvodqivo, pogotovo ako se ima u vidu brodska opre-

ma (viquåkari, dizalice i sliøno) koja tome sluÿi.18)

Uprkos retkosti danaåwe pojave bacawa, wegovo preduzimawe je i daqe mo-

guõe, naroøito u prevozu robe malim brodovima (npr. skelama, barÿama i

drugim). Moguõnost se uveõava, ako se teret smeåta na palubi broda ili ako je

brod nema (npr. trajekt).19) To je øest sluøaj u reønoj plovidbi sa ålepovima.

15. Za wega se zna iz Digesta, kao dela Justinijanove kodifikacije rimskog prava (VI vek).

Tamo se pomiwe stari pomorski obiøaj sa grøkog ostrva Rodosa, po kome: "Ako se radi

olakåawa broda teret baci u more, svi õe doprinosom nadoknaditi ono åto je dato za

opåti interes" (Stankoviõ P., op. cit., s. 198).

16. Øak ga JAP 74 ureæuju kao prvi sluøaj (pravilo I), dok ga Rajnska pravila uopåte ne

pomiwu.

17.  Ranije bi se iz jedrewaka sanduci, xakovi, bale ili drugi teret sa palube samo preba-

civao preko brodske ograde, ili bi se izgurivao kroz razvaqeni deo ograde. Potpalubni

teret bi se u tu svrhu vadio kroz grotla na palubi. U drastiønijim sluøajevima moguõe je

bilo da se u brodskom trupu, na boku, napravi rupa, u nivou iznad povråine vode, a ispod

palube, kako bi se teret iz potpalubnog skladiåta samo izgurao u vodu. Brodovi i wihov

tovar su bili mawi, a posada srazmerno brojnija u poreæewu sa danaåwim brodovima,

tako da je bacawe bilo moguõe da se brzo izvede. Danas je gotovo nemoguõe, da se teåki

komadi tereta qudskom snagom izvuku iz potpalubqa ili da se sa palube bace u vodu.

Takoæe je gotovo nemoguõe, da se proseøe øvrsta øeliøna oplata brodskog trupa, na wego-

vom boku, radi izguravawa tereta van broda. I kada bi to u odreæenom sluøaju bilo

moguõe, teåko da bi posada mogla dovoqno brzo da olakåa brod u opasnosti, zbog svoje

malobrojnosti prema veliøini broda i wegovog tovara. Najzad, ako bi posada to i bila u

moguõnosti, øesto ne bi smela da teret baci u vodu, zbog wegove opasnosti po ÿivotnu

sredinu (npr. nafta i naftni derivati, radio-aktivni materijal, otrovne materije).

18.  Sliøno Rodiere R., op. cit., c. 418; Stankoviõ P., op. cit., c. 208; Jakaåa B., op. cit., s. 68.

19.  U Francuskoj se 1970. g. vodio spor oko likvidacije zajedniøke havarije, zbog bacawa dva

kontejnera viskija (Rodiere R., op. cit., s. 417).
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Povod - Povod izbacivawa stvari sa broda tokom plovidbe, najøeåõe je kak-
va vremenska nepogoda (oluja), koja remeti stabilnost broda ili ga puni vodom.

Razlog bacawa moÿe da bude i drugi dogaæaj, zbog kojeg je potrebno da se brod
olakåa. Tako, moguõe je da bude nuÿno, da mu se poveõa brzina ili manevarska

sposobnost, posebno u sluøaju progona od neprijateqa (ratnih ili pirata).20)

Najzad, moguõe je da postoji opasnost od eksplozije, te je potrebno da se brod
oslobodi tereta, kako bi je izbegao, iako nema potrebe za wegovim olakåawem,
radi poveõawa plovnosti.

Predmet bacawa - Sa broda se najøeåõe baca teret, jer ga on najviåe op-
tereõuje, a najlakåe se baca. Vrsta tereta nije znaøajna. Pored tereta, sa broda,
za spas poduhvata, mogu da se bacaju i druge stvari, kako bi mu se poveõala plo-
vnost. To su, recimo, delovi broda, wegove opreme, putniøki prtqag i liøne
stvari posade.21) Za bacawe tih drugih stvari sa broda vaÿe ista pravila o zajed-
niøkoj havariji, koja vaÿe za bacawe tereta. Zbog toga je jeziøki ispravnije, da
se ovaj sluøaj zajedniøke havarije naziva "bacawe stvari sa broda", nego "bacawe
tereta", kako se obiøno naziva.

U pogledu obima baøenog tereta postoji miåqewe, da je bacawe sa broda
zajedniøka havarija samo kad je time spaåen bar deo tereta. Po wemu, ako je
poduhvat spaåen bacawem celog tereta, nema zajedniøke havarije, jer nije
postignut zajedniøki spas (broda i tereta), kao uslov za weno postojawe. Tada je
teret baøen radi spasa samo broda, a ne poduhvata u celini. Kako je korist
postignuta samo za brod, brodar (ili brodovlasnik) mora da naknadi celu åtetu
ovlaåõeniku (krcatequ ili vlasniku) tereta, ako su ispuweni uslovi za wegovu
odgovornost u prevozu.22) Ovo miåqewe je ostalo usamqeno, jer pobija smisao
same zajedniøke havarije. Naime, isti izgovor za izbegavawe doprinosa u zajed-
niøku havariju mogao bi da se istiøe i kad je samo deo tereta baøen. Ni tada ni-
kakva korist nije postignuta za baøeni teret.23) Nije znaøajno da li baøeni deo
tereta pripada jednom ili viåe lica.

Uslov - Ako je predmet bacawa bio teret, nuÿno je da je na brodu prevoÿen u
skladu sa priznatim obiøajima, da bi se wegova vrednost nadoknaæivala po
pravilima zajedniøke havarije. Teret koji je na brodu bio smeåten protivno
priznatim obiøajima, ne ulazi u poverilaøku masu, te se wegovom vlasniku åte-
ta ne nadoknaæuje doprinosom u zajedniøkoj havariji.24) Ali, ako je nepropisno
smeåten teret spaåen, on ulazi u duÿniøku masu i doprinosi likvidaciji åte-
ta u zajedniøkoj havariji.

20. Rodiere R., op. cit., c. 417.

21. Jankovec I., Pomorske havarije, Beograd, 1965, s. 68. Baøeni putniøki prtqag i liøne

stvari posade nadoknaæuju se po pravilima zajedniøke havarije, ulazeõi u poverilaøku

masu. Ali, ako su spaåeni, ne doprinose u zajedniøkoj havariji, jer ne ulaze u duÿniøku

masu (ZOPUP, øl. 842).

22. Wustendorfer, prema Jakaåa B., op. cit., s. 68.

23. Jakaåa B., isto.
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Nepropisno smeåtenim teretom uvek se smatra potajni teret25) i
pogreåno oznaøeni teret. Poseban problem je palubni teret. Danas nije znaøa-
jno da li je nepropisno prevoÿen teret smeåten na palubi ili pod wom.26) Ipak,
ovo pravilo se najøeåõe primewuje na palubni teret, jer je on najøeåõe smeåten
protivno obiøajima i propisima.27) Ni krcateqev pristanak ne otklawa pri-
menu pravila o iskquøewu iz poverilaøke mase nepropisno smeåtenog tereta
na plaubi, jer je ono imperativno. Bitno je samo da li je teret na woj propisno
smeåten. I kad je teret nepropisno smeåten na palubi bez krcateqevog
pristanka, pa je ÿrtvovan, wegov vlasnik nema pravo na doprinos u zajedniøkoj
havariji.28) Osim potajnog, pogreåno oznaøenog i palubnog tereta, i svaki drugi

24. JAP 74, I; ZOPUP, øl. 842.

Mada JAP 74 traÿe da je teret smeåten u skladu sa "trgovaøkim" obiøajima, a ZOPUP,

u skladu sa obiøajima uopåte (ne samo trgovaøkim), pomenuto pravilo treba da se åire

tumaøi. Nuÿno je da teret bude propisno smeåten i prevoÿen na brodu, bez ozbzira da li

su pravila o tome predviæena trgovaøkim obiøajima, obiøajima uopåte, uzansama ili

pisanim propisima (Jakaåa B., op. cit., s. 70).

25. To je teret koji je ukrcan bez znawa brodara (tzv. klandestini /prikriveni/ teret). Isto

je u francuskom pravu (Rodiere R., op. cit., s. 418).

26.  Brojni zakoni, naroøito mediteranskog sistema (francuski, åpanski, protugalski, bra-

zilski, pa i ameriøka sudska praksa), nisu priznavali pravo na obeåteõewe po pravil-

ima zajedniøke havarije vlasnicima ÿrtvovanog palubnog tereta. JAP 74 su ovakvo stawe

zakonodavstva izmenila, kad im je iz teksta pravila o bacawu tereta iskquøeno pomi-

wawe palubnog tereta, kao uvek nepropisno ukrcanog, øije bacawe je iskquøeno iz zajed-

niøke havarije. Tako je ostao, kao jedini kriterijum, propisanost smeåtaja tereta bilo

na kom mestu na brodu, ukquøujuõi i palubu (Jakaåa B., s. 69.).

27. Smatra se da paluba nije podesno mesto za smeåtaj tereta tokom prevoza. Teret je na woj

izloÿeniji opasnostima tokom plovidbe (npr. sunce, vetar, kiåa, talasi), nego teret pod

palubom. I brod je viåe ugroÿen, kad prevozi teret na palubi. Ovo zbog toga åto teret

na palubi moÿe da smeta slobodnom kretawu posade, usled øega se oteÿava rukovawe i

manevrisawe brodom. Osim toga, teret na palubi moÿe da poremeti stabilnost broda,

posebno u vremenskim nepogodama, kada se zbog wega na palubi zadrÿava viåe vode, jer

oteÿava weno slobodno oticawe. Zbog toga plovidbeni obiøaji i propisi retko

dopuåtaju smeåtaj tereta na palubi tokom prevoza. To je obiøno sluøaj sa teretom, øijoj

prirodi ne åkodi palubni prevoz, niti moÿe bitno da ugrozi brod (npr. drvna graæa,

koks u xakovima, razne teønosti u flaåama i sanducima, kontejneri u propisanom broju,

kabaste metalne konstrukcije, vagoni, åine, limovi ...). V. Lowndes & Rudolf, by. J. F.

Donaldson & C. T. Ellis, General Average, London, ed. VIII, 1955, c. 59, 68.

28. Tada bi oåteõenik mogao da ima pravo na naknadu åtete od brodara, po opåtim pravil-

ima o prevozu. Postoji miåqewe da kad je teret ukrcan na palubi uz krcateqevu saglas-

nost, treba da se vodi raøuna, da li je brodar sa wim ugovorio klauzulu "na krcateqev

rizik". Ako je takva klauzula ugovorena, onda krcateq nema pravo na doprinos u likvi-

daciji zajedniøke havarije, iako je teret propisno smeåten, jer je krcateq pristao na

takav rizik (Jakaåa B., op. cit., c. 71). Ako ona nije ugovorena, onda bi krcateq to pravo

imao. Øini se da bi ovo shvatawe trebalo da se dopuni razmatrawem razloga krcateqevog

pristanka na tu klauzulu. Ako bi je brodar nametnuo krcatequ, koji je u nuÿdi, ili zbog

svog ekonomski jaøeg ili, øak, monopolskog poloÿaja (npr. na odreæenoj liniji), trebalo

da je niåtavna. Tada bi krcateq, uprkos woj, imao pravo na doprinos.
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teret, koji je nepropisno smeåten na brod, usled øega se ugroÿava sam brod ili
drugi teret, "nema pravo" na doprinos u zajedniøkoj havariji, ako je ÿrtvovan.29)

Naøin bacawa - Bacawe sa broda postoji samo kad se stvari (pre svega, teret)

tako iznose van broda, da sa ivice palube same nekontrolisano padnu. Inaøe,

ako se one kontrolisano prenose sa broda na kopno ili na druga plovila, ne radi
se o bacawu, kao sluøaju zajedniøke havarije, veõ o radwi iskrcaja ili prekrcaja.

Pri bacawu kapetan treba da vodi raøuna o dva zahteva, koja su øesto meæuso-
bno suprotstavqena. Prvo, on mora da preduzme åto efikasnije mere za
spaåavawe poduhvata. Ovaj zahtev mu nalaÿe da naredi da se bace stvari, koje
mogu da se najlakåe i najbrÿe bace. Ujedno, ovaj zahtev mu nalaÿe da baci stvari
koje najviåe ugroÿavaju bezbednost plovidbe. To je obiøno teret na palubi, bli-
zu wene ivice, tako da je najlakåe da se preko we prevali. Osim toga, to bi tre-
balo da bude najteÿi teret, ako je ikako moguõe brzo da se baci. Time se najbrÿe
brod oslobaæa velikog balasta, øime poveõava svoju plovnost. Drugo, kapetan
mora da stvari baci na naøin, koji je najpovoqniji po wih i brod. Ovaj zahtev mu
nalaÿe da baci stvari koje se najmawe oåteõuju usled bacawa, i to na najmawe
åkodqiv naøin po wih. Osim toga, treba da vodi raøuna da se brod åto mawe
oåteõuje pri bacawu. To znaøi da treba da se baca najpre nevaÿniji, a teÿi i
mawe vredan teret. Ako se ni bacawem tereta ne spaåava poduhvat, ili ako ter-
et nije moguõe da se baci, treba da se pristupi bacawu delova broda i wegove
opreme.30)

Prateõe åtete - To su åtete na teretu ili brodu, koje uzgredno nastaju pri
bacawu stvari sa broda. Za razliku od neposrednih åteta (npr. uniåtewe ili
oåteõewe baøenog tereta, razvaqivawe brodske ograde, provaqivawe wegovog
trupa), koje se namerno izazivaju brodu ili teretu pri bacawu, prateõe åtete
nisu neposredna posledica namere bacawa. One pogaæaju drugi (nebaøeni) teret,

brod ili wegovu opremu. Tako, u naporima pri izvlaøewu i izbacivawu jednog
tereta, moguõe je da se oåteti drugi teret, koji ostaje na brodu, ili da taj teret
bude oåteõen vodom, koja je prodrla kroz otvorena brodska grotla ili kroz
otvore u trupu, napravqene za izbacivawe baøenog tereta. Na isti naøin (npr
udarcima, vodom) mogu da se nanesu åtete brodu (npr. ogrebotine, lomqave gre-
da, pregrada i sliøno) ili wegovoj opremi (dizalicama. jarbolima, lancima, uÿ-
adima, instalacijama) i ureæajima (npr. maåinama). Takve prateõe åtete se
smatraju posrednom, ali nuÿnom, posledicom øina zajedniøke havarije, te se na-
knaæuju po wenim pravilima.31)

Mesto bacawa - Stvari sa broda mogu da se bace u vodu, kojom brod plovi,

ili na kopno. Mesto wihovog bacawa pravno nije znaøajno, da bi se ovaj sluøaj
smatrao zajedniøkom havarijom. Bitno je da su baøene namerno. Pravno je,

meæutim, znaøajna vrsta vode, kojom brod plovi za postojawe zajedniøke havarije.

29. Jakaåa B., op. cit., c. 71.

30. Jakaåa B., op. cit., s. 69; Jankovec I., Saobraõajno pravo, s. 68.

31. JAP 74, br.II.
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Ako se bacawe desi u reønoj plovidbi, u naåem pravu se smatra zajedniøkom ha-
varijom, samo ako su strane ugovorom o prevozu izriøito predvidele wenu pri-
menu.32) U pomorskoj plovidbi bacawe je uvek sluøaj zajedniøke havarije, osim
ako se wenu primenu strane ugovorom izriøito iskquøile.

Svojina na baøenim stvarima - Baøene stvari se ne smatraju napuåtenim,

tako da ostaju u svojini dotadaåwih vlasnika. Bacawe nije radwa derelikcije,

jer kapetan i posada nemaju nameru napuåtawa baøenih stvari (odricawa od
svojine). I da je imaju, najøeåõe nisu wihovi vlasnici, koji su jedino ovlaåõeni
da ih napuste. Vlasnici mogu uvek da povrate u drÿavinu baøene stvari, ako je
neåto od wih ostalo i ako je im je to fiziøki moguõe (npr. vaæewem iz vode).33)

Ako baøene stvari budu spaåene, ulaze u duÿniøku masu sa trÿiånom vred-
noåõu prema stawu u øasu spaåavawa, koju imaju u mestu spaåavawa, s tim åto se
od we odbijaju nuÿni i korisni troåkovi spaåavawa. Åtete koje su spaåene
stvari pretrpele ulaze u poverilaøku masu.34)

Pekrcaj - Bacawem se smatra samo radwa iznoåewa stvari sa broda, tako da
one sa wega nekontrolisano padaju. Umesto toga, moguõe je da okolnosti sluøaja
dopuåtaju, da se teret prenese (prekrca) na drugi brod, teglenice ili øamce, ta-
ko da se on ne oåteõuje. Prekrcaj se preduzima kad god je potrebno da se brod ras-
tereti, kao kad je nasukan,35) ili mu je gaz predubok, te ne moÿe da uplovi u
odreæenu luku i drugo. Tada se u zajedniøku havariju priznaju troåkovi prekrca-
ja (tj. iskrcaja, zakupa drugog broda, teglenica ili øamaca, eventualnog
uskladiåtewa na kopnu), a troåkovi ponovnog ukrcaja, samo ako se poduhvat
nastavqa istim brodom, nakon prestanka opasnosti.36) Takvi troåkovi ulaze u
poverilaøku masu. Troåkovi prekrcaja se danas mnogo øeåõe pojavquju kao
sluøaj zajedniøke havarije, nego bacawe sa broda, sa kojim se izjednaøava.37)

Moguõe je da prekrcani teret propadne ili da se oåteti, pre nego åto se
vrati na prvobitni brod, odnosno dok je od wega bio odvojen (npr. na drugom
brodu, teglenicama, u kopnenim skladiåtima, ...). Taj sluøaj bi trebalo, vele jed-
ni, da se izjednaøi sa bacawem, jer je on prekrcan radi zajedniøkog spasa ugroÿ-
enog broda i tereta.38) Drugi smatraju da tu nema zajedniøke havarije, jer tada
prekrcani teret i prvobitni brod viåe nisu zajedniøki plobidbeni poduhvat.
Wegovo postojawe je nuÿan uslov za zajedniøku havariju, tako da je u tom sluøaju
nema.39) Øini se da reåewe ovog pitawa zavisi od namere ÿrtvovawa prekrcan-

32. ZOPUP, øl. 835.

33. Trajkoviõ M., op. cit., c. 250; Jakaåa B., op. cit., s. 69.

34. ZOPUP, øl. 847.

35. V. "Nasukavawe".

36. JAP 74, br. VIII.

37. Zbog toga Rajnska pravila reguliåu samo prekrcaj tereta, a ne i wegovo izbacivawe sa

broda (pravilo XXI).

38. Jankovec I., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1998., s. 207; Trajkoviõ M, op. cit., c. 250;

Rodiere R., op. cit., c. 418.

39. Holman H., A Handy Book for Shipowners and Masters, 16. ed., London, 1964, c. 602.
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og tereta. Ako je on ÿrtvovan u nameri zajedniøkog spasavawa (npr. namerno
baøen sa teglenica, zbog opasnosti), takve åtete jesu zajedniøka havarija. U su-
protnom, wegova sluøajna propast ili oåteõewe nije zajedniøka havarija.40) Bez
obzira na reøeno, åtete koje su teretu (makar i sluøajne) uzrokovane radwama
rukovawa, iskrcaja, uskladiåtewa, ponovnog ukrcaja i slagawa jesu zajedniøka
havarija, ali samo kada se i troåkovi preduzimawa tih radwi smatraju zajed-
niøkom havarijom.41) Isto vaÿi i za gorivo i opremu broda, ako se oni
prekrcavaju.

GAÅEWE POŸARA (eng. extinguishing fire, fr. extinction de l'incendie) - Po-
ÿar na brodu je jedna od najveõih opasnosti u plovidbi.42) Pod wim se podra-
zumeva vatra, koja nekontolisano gori ili se åiri na brodu i/li teretu.

Poÿar - Åtete nastale na brodu ili teretu usled vatre, vruõine ili dima u
poÿaru smatraju se posebnom havarijom. Gotovo je iskquøena moguõnost, iako
postoji, da se poÿar na brodu namerno izazove radi zajedniøkog spasa, te da
åtete usled wega nadoknaæuju svi uøesnici poduhvata po pravilima zajedniøke
havarije.43)

Gaåewe - Za razliku od åteta od poÿara, åtete i troåkovi izazvani we-
govim gaåewem smatraju se zajedniøkom havarijom.44) Uzrok poÿara nije bitan,
tako da se gaåewe smatra sluøajem zajedniøke havarije i kad je poÿar skrivqeno
izazvan. Ipak, deo tereta ili broda koji je u øasu ÿrtvovawa bio zahvaõen va-
trom, ne ulazi u zajedniøku havariju.45)

U gaåewu se mahom izazivaju åtete, mada je moguõe da nastanu i troåkovi
(npr. radi iskrcaja tereta sa zapaqenog broda i ponovnog ukrcaja nakon gaåewa,

nabavke utroåenih sredstava i opreme za gaåewe poÿara, ...). Åtete mogu da
nastanu na brodu, wegovim ureæajima (kvarovi) i teretu pre svega usled upotrebe
hemijskih sredstava (pene, praåkovi, ...) ili vode, posebno morske (vlaÿewe,

ræawe, kvarewe, osoqaj), radi gaåewa poÿara. Osim toga, one mogu da nastanu i
mehaniøkim putem, kao åto je hitno odvajawe i odbacivawe zapaqenih delova

40. Jakaåa B., op. cit., s. 79.

41. JAP 74, br. XII.

42. I pored sve savråenijih sredstava za otkrivawe i gaåewe poÿara, danas se jedva uspeva

da ugasi polovina poÿara na brodu, obiøno uz velike åtete. Druga polovina izaziva pot-

punu propast broda sa teretom (Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s.

208).

43. Jankovec I., op. cit., c. 208. Jakaåa navodi primer namernog izazivawa poÿara, kada se,

radi odsecawa jarbola, sidra ili drugog oåteõenog dela broda, koji predstavqa opasnost

za poduhvat, ili radi odvajawa (npr. odvarivawa) tereta vezanog za brod, u svrhu wegovog

bacawa, mora da upotrebe aparati koji stvaraju varnice ili visoku temperaturu. Isto je

kad se odvojeni komad tereta mora da zavari za brod, kako svojim tumbawem ne bi iznutra

oåtetio (npr. provalio) brod, brodsko skladiåte, u kojem je smeåten, ili drugi teret

(op. cit., s. 72).

44. JAP 74, br. III.

45. JAP 74, br. IV; v. D'Arcy Leo, Redley's Low of the Carriage of Goods by Land, Sea & Air, Shaw

& Sons, 7. ed., Crayford, Kent, 1992, c. 120.
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tereta ili broda, preturawem i neprikladnim zahvatima u potrazi za
ÿariåtem i drugo.

Posada broda moÿe da preduzme razliøite mere radi gaåewa poÿara, koje
zahtevaju okolnosti sluøaja. To su: 1) posipawe vatre raznim sredstvima, bilo da
su veåtaøka (npr. pena ili prah iz vatrogasnih aparata) ili prirodni (voda, pe-
sak, zemqa); 2) uguåivawe poÿara upotrebom priruønih sredstava i materijala,

kao åto je nabacivawe tereta ili brodskih cerada preko zapaqenih predmeta,

kako bi se onemoguõio pristup vazduha; 3) odvajawe neoåteõenih delova tereta
od zapaqenog, kako bi se spreøilo daqe åirevwe vatre (tzv. lokalizovawe po-
ÿara); 4) iskrcaj nezapaqenog tereta, radi wegovog spasavawa ili omoguõavawa
pristupa ÿariåtu; 5) bacawe zapaqenog tereta i drugih predmeta sa broda; 6)

odsecawe zapaqenih delova broda i wihovo bacawe u vodu; 7) bacawe tereta u
vodu ili wegov iskrcaj, radi spreøavawa eksplozije, koja preti; 8) odlazak u
obliÿwu luku, radi pruÿawa pomoõi u gaåewu sa kopna ili sa vatrogasnih bro-
dova.

Potapawe i vaæewe broda - Øesto je posada prinuæena da preduzme
drastiøne mere radi gaåewa poÿara, kao åto je nasukavawe ili potapawe celog
broda sa teretom (naroøito u plitkoj vodi). Tada jedni smatraju da postoji zajed-
niøka havarija,46) a drugi to osporavaju, jer nikakav koristan rezultat nije
postignut za poduhvat. Usled toga nema duÿniøke mase iz koje bi se åtete lik-
vidirale. Ipak, ako bi se potopqeni brod sa teretom kasnije izvadio, zajedniø-
ka havarija bi postojala, s tim åto bi se u poverilaøku masu priznali i troåk-
ovi vaæewa. Isto vaÿi i za nasukavawe.47) Rajnska pravila predviæaju (br. XIX)
da se zajedniøkom havarijom smatraju i troåkovi vaæewa potonulog broda sa
teretom, kao i åtete na brodu i teretu, koje su pri vaæewu nastale. Nije znaøa-
jno da li je potonuõe izazvano namerno, radi zajedniøkog spasa, ili nenamerno.
Bratislavski sporazum o prevozu Dunavom u ovom pitawu "õuti".

Dim i vrelina - I poÿar i wegovo gaåewe stvaraju vrelinu i dim, koji mogu
da izazovu åtete brodu ili teretu. To je pogotovo moguõe osetqivom teretu, kao
åto su ÿivotiwe, namirnice ili lako kvarqiv teret. Strogo pravno gledano,

åtete uled dima i vreline od poÿara ne bi trebalo da se priznaju u zajedniøku
havariju. Meæutim, ako ih izazove dim i vrelina, koji su nastali usled gaåewa,

onda bi trebalo da su zajedniøka havarija. Praktiøno pravno gledano, meæutim,

vrlo je teåko da se razgraniøe åtete, koje je izazvala vrelina ili dim usled po-
ÿara, od onih koje je izazvala vrelina ili dim od gaåewa. U proålosti je to
razgraniøewe bilo prepuåteno slobodnoj oceni, pa i samovoqi, likvidatora,

åto je izazivalo brojne sporove. Otuda su, zbog pojednostavqewa likvidacije,

46.  D'Arcy L., op. cit., c. 120; Stankoviõ P., Pomorske havarije, s. 68. Prema engleskoj sudskoj

praksi, namerno potapawe broda radi zajedniøkog spasa, daje brodovlasniku pravo na

doprinos u zajedniøkoj havariji (v. spor Archard v. Ring, 1874, 31 L.T 647).

47.  Jakaåa B., op. cit., c. 73, 74.
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JAP 74 izriøito predvidela da se u zajedniøku havariju ne priznaju åtete od di-
ma ili vreline, bez obzira na naøin kako su nastali (od poÿara ili od gaåewa).

NAMERNO NASUKAVAWE (eng. voluntary stranding, fr. echoulement vo-
lontaire du navire) - Nasukavawe je svako dodirivawe broda sa morskim ili
reønim dnom. Ono je najøeåõa plovidbena nezgoda u brodarstvu.48) Naroøito je
øesta u reønoj plovidbi, jer su reke mawe povriåine i dubine od mora.

Vrste nasukavawa - S obzirom na voqu kapetana nasukanog broda, na-
sukavawe moÿe da bude namerno i nenamerno. Nenamerno nasukavawe nastaje bez
kapetanove odluke o nasukavawu (viåom silom, sluøajem, krivicom kapetana,

drugog ølana posade ili treõeg lica van broda).49) Ne smatra se sluøajem zajed-
niøke, veõ posebne havarije. Znatno je øeåõe od namernog, jer obuhvata oko 98%
sluøajeva nasukavawa. Zbog toga su likvidatori oprezni u ispitivawu svakog
sluøaja nasukavawa, za koji brodar tvrdi da je bilo u nameri zajedniøkog spasa. U
suprotnom bi na teret svih uøesnika mogla da se prevali åteta, koju bi trebalo
da snosi sam oåteõenik ili odgovorno lice, po pravilima odgovarajuõeg sluøaja
posebne havarije (npr. po pravilima odgovornosti u prevozu).

Namerno nasukavawe je ono koje je izazvala posada broda, na osnovu kapet-
anove odluke da se brod nasuøe. S obzirom na pobudu kapetanove odluke, ono
moÿe da bude zlonamerno (npr. da se naplati åteta od osiguraøa broda) ili do-
bronamerno, radi spasavawa broda, kome inaøe preti potonuõe. Zajedniøka ha-
varija, meæutim, postoji samo kad je dobronamerno nasukavawe uøiweno radi
zajedniøkog spasa broda i tereta (a ne samo broda).50) Razlozi dobronamernog na-
sukavawa za zajedniøki spas mogu da budu razliøiti: bekstvo od progoniteqa,
spreøawe potonuõa na veliku dubinu, izbegavawe stihijnog razbijawa o obalu i
drugi. Pravno nije znaøajno da li bi se brod i bez kapetanove odluke nasukao.51)

Meæutim, u sluøaju kad bi se brod i bez kapetanove odluke nasukao, namerno na-
sukavawe se smatra zajedniøkom havarijom, samo ako se nakon toga odsuøe i stavi
u plivajuõe stawe, sa moguõnoåuõu da se popravi.52)

Posledice namernog nasukavawa - Nasukavawe uvek izaziva åtete na brodu,

a vrlo øesto i åtete na teretu. Åteta moÿe da bude potpuna (tzv. gubitak broda
ili tereta, eng. loss) ili delimiøna ("åteta", eng. damage). Pitawe je da li se u

48. Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979., op. cit., c. 209.

49. Krivica treõeg lica postoji kad, recimo, lice zaduÿeno za bezbednost plovidbe

pogreåno oznaøi plovni put (npr. ne upali svetionik), ili ne odrÿava postojeõe oznake

ili kad neprijateqski brod u ratu odgura brod u pliõak, gde se ovaj nasuøe.

50. JAP 74, br. V; Rajnsko pravilo br. XVIII.

51. Verzije JAP pre 1974. g. i starija zakonodavstva nisu priznavala namerno nasukavawe

kao sluøaj zajedniøke havarije, ako bi se brod nasukao i bez kapetanove odluke. Danas je

moguõe da nasukavawe bude zajedniøka havarija i u tom sluøaju, ako ga je kapetan namerno

izveo, kako bi se, recimo, izbegle veõe åtete od onih usled stihijnog nasukavawa (sliøno

Jakaåa B., op. cit., s. 86).

52. Tambaøa Ladislav, Pomorske havarije (skripta), Rijeka, 1956, s. 38; Rajnsko pravilo br.

XVIII.
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poverilaøku masu u likvidaciji zajedniøke havarije mora da prizna svaka åteta
usled namernog nasukavawa, i kad je ona, prema prilikama, mogla da bude mawa.

Recimo, kapetan je nasukao brod na nepovoqnije mesto, od onog na koje je inaøe
mogao, øime mu je prouzrokovao veõe åtete, nego åto je trebalo. Da li tada vlas-
nici tereta imaju pravo da prigovore brodovlasniku, da mu se åteta na brodu
treba da uraøuna u poverilaøku masu samo do iznosa verovatne (predvidive)

åtete, koja bi nastala da je kapetan nasukao brod na najpovoqnijem mestu?53)

Odgovor treba da se potraÿi u ispitivawu razumnosti nasukavawa, kao
mere spaåavawa od zajedniøke opasnosti. Razumnost postoji kad je razumna ne sa-
mo kapetanova odluka da se poduhvat spase naukavawem, nego i kad je razuman
naøin izvråewa te odluke. Ako je nerazumna bila sama odluka o nasukavawu, ne-
ma zajedniøke havarije, jer nije ispuwen jedan bitan uslov za wu. Ako je odluka
bila razumna, ali je nerazuman bio samo naøin wenog sprovoæewa u praksi,

zajedniøka havarija postoji, ali ne u punom obimu åtete na brodu. Tada, u pover-
ilaøku masu ulazi samo predvidiva åteta na brodu, koja bi nastala, da je kapetan
nasukao brod na najpovoqnijem mestu. Ostatak åtete (viåak) snosi sam vlasnik
broda ili lice koje je krivo za opasnost, zbog koje se brod namerno nasukao.

Pored åteta na brodu, namerno nasukavawe obiøno izaziva i åtete na tere-
tu. One mogu da nastanu usled samog nasukavawa (npr. ruåewe naslaganog tereta
i wegova lomqava usled trzaja izazvanim udarom brodskog korita o tlo,

vlaÿewe usled prodora vode kroz rascep u trupu, ...), ali i usled mera povodom
nasukavawa (npr. bacawe ili iskrcaj tereta radi olakåawa broda).54) U zajed-
niøku havariju se priznaju svi troåkovi (npr. iskrcaja tereta, goriva, zaliha,
zakupa teglenica ili kopnenih skladiåta, ponovnog ukrcaja), kao i åtete (npr.
uniåtewe zbog bacawa tereta, ili oåteõewe tereta pri iskrcaju) uøiweni pov-
odom nasukavawa.55) Nuÿno je da su mere povodom nasukavawa preduzete s duÿn-
om paÿwom, prema okolnostima sluøaja, i da su razumne. U suprotnom nema zajed-
niøke havarije.

ODSUKAVAWE (eng. refloating, fr. renflouement) - Nasukavawu, koje nije
izazvalo fiziøku propast broda, nuÿno sledi odsukavawe, ako je isplativo, uz
uraøunavawe troåkova odgovarajuõih popravki. Odsukavawe je ukupnost radwi
kojim posada nasukanog broda, sama ili uz pomoõ spasioca, izvlaøi brod iz
pliõaka, stavqajuõi ga u plivajuõe stawe.

Mere - U odsukavawu se preduzima niz mera, pri øemu se uvek ide od jeft-
inijih, lakåih i jednostavnijih, ali neefikasnijih, ka sloÿenijim, teÿim i sk-
upqim, ali delotvornijim. Obiøno se najpre saøeka da naiæe povoqna plima
(odnosno vodostaj), te se odsukavawe pokuåava, ako je ikako moguõe, bez ras-
tereõivawa broda, uz pun pogon wegovih maåina. Ako to nije moguõe, onda se
brod rastereõuje, prekrcajem tereta (dela ili celog), zaliha i opreme na brod-

53. Jakaåa B., op. cit., s. 87.

54. V. "Odsukavawe".

55. JAP 74, br. VII.
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ske øamce ili iznajmqene teglenice. Ako ni to ne uspe, pozivaju se u pomoõ
tegqaøi i drugi spasioci. Øesto odsukavawe uspeva samo uz iskrcaj celog tereta
i uz sveukupne napore nasukanog broda i spasilaca.56)

Kad postoji zajedniøka havarija? - Oduskavawe je sluøaj zajedniøke havarije
samo kad je preduzeto, zbog toga åto je nasukan brod u opasnom poloÿaju, tako da
preti nasutpawe joå veõih åteta na wemu i teretu. U praksi je najøeåõe sluøaj
da je nasukan brod u opasnom poloÿaju. Meæutim, moguõe je da neposredne opas-
nosti nema, ne samo za teret, nego ni za brod (npr. nasukan je na peåøanom ili
blatwavom dnu, uz vrlo mala oåteõewa).57) Tada odsukavawe nije sluøaj zajed-
niøke havarije. Ona ne postoji ni kad je nasukani brod sa teretom u opasnosti,
ako oduskavawe nije uspelo. To biva kad god, u pokuåaju odsukavawa, brod nije
stavqen u plivajuõe stawe, nego je samo pomeren, ili joå viåe zaglavqen, ili je
provaqen, pa je potonuo, i sliøno.58) Najzad, odsukavawe nije zajedniøka havari-
ja, ni kad je uspelo, ako u øasu wegovog preduzimawa nije postojao zajedniøki
plovidbeni poduhvat. To biva onda kad je on prekinut voqom ovlaåõenika tere-
ta (vlasnika ili krcateqa). Oni imaju pravo da "razvrgnu" zajedniøki plovidbe-
ni poduhvat, ne øekajuõi odsukavawe.59) Kad prime vest da se brod nasukao, odmah
mogu da iskrcaju svoj teret, radi wegovog prevoza do odrediåta drugim brodom
ili drugom vrstom prevoznog sredstva. Tada u zajedniøku havariju ulaze samo
åtete i troåkovi na brodu i teretu do trenutka iskrcaja, ako su ispuweni us-
lovi za weno postojawe.

Åtete i troåkovi - Gotovo svako odsukavawe oåteõuje brod. Åtete na
brodu su pre svega na wegovom koritu (trupu, npr. ogrebotine, ulubqewa,

naprsnuõa, pa i parawa i provaqivawa), ali mogu da budu i na maåinama, zbog
wihovog prenaprezawa, kao i na drugim wegovim delovima ili opremi.60)

Åtete, meæutim, øesto pogaæaju i teret. On naroøito moÿe da se oåteti usled
trzaja pri naporima za odsukavawe, ili u rukovawu pri wegovom iskrcaju ili
prekrcaju, ili zbog bacawa sa broda, radi hitnog olakåawa broda.61) Sve te
åtete na brodu ili teretu nadoknaæuju se po pravilima zajedniøke havarije.62)

U praksi likvidatora poseban problem su åtete na brodskom koritu,

naroøito na delu ispod povråine vode. Takve åtete se vrlo teåko razg-

raniøavaju od åteta izazvanih nasukavawem. Wihovo razgraniøewe je nuÿno i
pravno znaøajno, kad nasukavawe nije bilo namerno, tako da åtete koje je izazva-
lo ne spadaju u zajedniøku havariju. Bez tog razgraniøewa, vlasnik broda bi ih,

kroz doprinos u odsukavawu, kao sluøaj zajedniøke havarije, prevaqivao na vlas-

56. Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s. 209.

57. Jakaåa B., op. cit., c. 88.

58. Savin Åpiro, Pomorski prijevozi, havarije i osigurawe, Rijeka, 1951, s. 91.

59. Jakaåa B., op. cit., s. 89.

60. V. "Preopreteõivawe maåina".

61. Za åtete pri iskrcaju ili prekrcaju v. "Prekrcaj" u okviru sluøaja "Bacawe sa broda".

62. JAP 74, br. V.
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nike tereta, u delu koji je srazmeran vrednosti tereta u ukupnoj vrednosti podu-
hvata. Time bi mu se omoguõilo pravno neosnovano obogaõewe na åtetu vlasni-
ka tereta. Za razgraniøewe uzroka åteta na trupu od velikog znaøaja je nalaz
veåtaka i taøan opis radwi i pokreta, koji su preduzimani u odsukavawu, kao i
vrste terena na kom se brod nasukao.

Nuÿno je da åtete u odsukavawu nastanu kao nuÿna posledica razumnih
mera. Wihov viåak na brodu, preko granica razumnosti, snosi sam brodar. Ako
su nastale åtete na teretu usled brodarevih nerazumnih mera, ovlaåõenici
tereta su, ipak, duÿni u likvidaciji da doprinose i za wihov viåak, preko gran-
ica razumnosti. Meæutim, poåto ga plate, imaju pravo regresa od brodara, jer je
za wega kriv i, time, odgovoran po opåtim pravilima graæanskog prava.

Osim åteta, oduskavawe øesto izaziva troåkove. To su troåkovi radi
olakåavawa broda, zbog iskrcaja tereta, zaliha ili opreme, kao i troåkovi
spasiocima (nagrada), ako je ono bilo uspeåno. Ti troåkovi se naknaæuju po
pravilima zajedniøke havarije od svih uøesnika plovidbenog poduhvata.63)

Troåkovi spaåavawa u odsukavawu se priznaju u zajedniøku havariju, samo ako
su uøiweni kao voqni øin lica ovlaåõenog da postupa u ime brodara. To znaøi
da wegov kapetan na brodu, zamenik kapetana ili plovidbeni agent mora da
zakquøe ugovor sa spasiocem. U suprotnom, bez tog ugovora, ili ako ugovor nije
zakquøio brodar liøno ili od wega ovlaåõeno lice (nego npr. ovlaåõenik ter-
eta) troåkovi spaåavawa nisu zajedniøka havarija.64)

PREOPTEREÕIVAWE MAÅINA (eng. damage to machinery and boilers,

fr. forcement de machines et de chaudieres) - Tokom plovidbe, u izuzetnim opasnos-
tima, a naroøito pri odsukavawu, brodske maåine mogu da se namerno upotre-
bqavaju preko granica svoje tehniøke izdrÿqivosti (preoptereõuju), radi sav-
ladavawa prepreka i spaåavawa. Usled preoptereõivawa mogu da pretrpe
åtetu: kvar maåina, lom osovine, oåteõewe, uniåtewe ili otpadwe propelera,

naprsnuõe kotlova usled pregrevawa, otpadawe sidra, otkidawe lanca,

oåteõewe drugog dela broda ili wegove opreme. Ako je to uøiweno za zajedniø-
ki spas poduhvata, nastale åtete bi trebalo da se pokriju po pravilima zajed-
niøke havarije.65)

JAP 74 - Åtete usled preoptereõivawa brodskih maåina ureæene su na
poseban naøin u JAP 74 (pravilo VII), pri øemu se odstupa od opåtih pravila o
zajedniøkoj havariji. Ona razlikuju dve situacije, u kojim dolazi do prenapreza-
wa maåina: 1) odsukavawe, 2) plovidba.

63. JAP 74, br. VIII; v. "Prekrcaj" u okviru "Bacawa sa broda". Zanimqivo je da Rajnska

pravila sadrÿe posebno poglavqe pod naslovom "Odsukavawe" (pravlo XX), ali da tu

ureæuju troåkove spasavawa uopåte, kao sluøaj zajedniøke havarije.

64. Jakaåa B., op. cit., c. 96.

65. Istorijski, u vreme jedrewaka, ovom sluøaju zajedniøke havarije odgovaralo je

prenaprezawe, parawe ili gubitak jedara, kao i lomqewe jarbola. Øak su ga ureæivala

JAP iz 1950. g. kao poseban sluøaj zajedniøke havarije (pravilo VI). Danas je on gotovo

iskquøen, zbog retkosti teretnih brodova na jedra, te ga JAP 74 ne pomiwu.
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Prenaprezawe u odsukavawu - Prva situacija je kad je brod bio nasukan u
opasnom poloÿaju, pa je namerno prenaprezao svoje maåine radi odsukavawa. Ta-
da se åtete usled prenaprezawa priznaju brodovlasniku u zajedniøku havariju na
svim maåinama i kotlovima broda. Da bi se te åtete priznale u zajedniøku ha-
variju mora da se ispune øetiri posebna uslova, pored opåtih uslova zajedniøke
havarije: 1) brod mora da je nasukan u opasnom poloÿaju (namerno ili nenamer-
no), 2) da je prenaprezawe uøiweno namerno, radi odsukavawa, 3) uz svest o riz-
iku moguõnosti oåteõewa maåina i 4) da je åteta nastala baå usled
prenaprezawa (uzroøna veza).66) Åtete na ostalim delovima broda i na teretu
pri oduskavawa nadoknaæuju se po pravilima koja vaÿe za odsukavawe i za zajed-
niøku havariju uopåte.

Prenaprezawe u plovidbi - Ako je brod u plivajuõem stawu (tokom plov-
idbe), onda se u zajedniøku havariju uopåte ne priznaju åtete na pogonskim
maåinama i kotlovima (eng. propelling machinery and boilers), do kojih je doålo
usled prenaprezawa, makar da je to uøiweno radi zajedniøkog spasa broda i tere-
ta. JAP 74 (pravilo VII) iskquøuju iz zajedniøke havarije samo åtete na pogon-
skim maåinama i kotlovima. Zbog toga je praksa, tumaøewem na osnovu razloga
suprotnosti, zakquøila da se åtete na ostalim maåinama i delovima broda
(pomoõni motori, pumpe, agregati, instalacije, kormilarski ureæaj i drugo),

usled preoptereõivawa, ubrajaju u zajedniøku havariju, makar da je brod u pliva-
juõem stawu.67) Naravno, potrebno je da su ispuweni opåti uslovi zajedniøke ha-
varije.68)

Razlozi - Iskquøewe åteta na pogonskim maåinama broda iz zajedniøke ha-
varije, nastale usled prenaprezawa u plovidbi, pravda se nizom razloga. Prvo,

brodske maåine moraju da su takve graæe, izrade i stawa da mogu da odole i na-
jveõim naporima u plovidbi, jer im je plovidba svrha kojoj redovno sluÿe.

Åtete zbog wihovog prenaprezawa u plovidbi ne mogu da budu zajedniøka havar-
ija, jer nije ispuwen uslov izvanrednosti dogaæaja, makar i u najveõim olujama.

Izvanrednost, meæutim, postoji kad je brod nasukan, jer prenaprezawe maåina
radi odsukavawa jeste wihova izvanredna upotreba, poåto nisu namewene
odukavawu, veõ plovidbi.69) Drugo, izuzetno je teåko, a øesto i nemoguõe, razdva-
jawe åteta na maåinama, nastalim izvanrednim naporima tokom plovidbe, od
onih nastalih usled dotrajalosti tokom redovne upotrebe.70) Treõe, brodar je

66. Åtete na maåinama nastale usled loåeg ili nestruønog rukovawa, ili usled wihovog

loåeg stawa i odrÿavawa, ne priznaju se u zajedniøku havariju, jer nisu nastale usled

preoptereõivawa (Sliøno Jakaåa B., op. cit., s. 92).

67. Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s. 209.

68. Suprotno ovom tumaøewu prakse, uøesnici konferencije u Hamburgu 1974. g. hteli su da

iskquøe sve åtete na brodu u plivajuõem stawu, ako su nastale preoptereõivawem

maåina (Jakaåa B., op. cit., s. 91).

69. Ovaj stav su uporno zastupli predstavnici Britanije i Norveåke na konferenciji u

Hamburgu 1974. g., gde je usvojen vaÿeõi tekst JAP.

70. Jankovec I,, Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1998, s. 208.
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duÿan da snosi åtetu na pogonskim ureæajima broda tokom plovidbe, kao profe-
sionalni rizik svoje delatnosti, kao åto ga snose svi profesionalci u svojim
delatnostima.71)

Osporavawe - Ima i protivnika danaåweg pravnog ureæivawa sluøaja pre-
optereõivawa maåina. Oni tvrde da bi u zajedniøku havariju trebalo da se
priznaju sve åtete na maåinama usled wihovog prenaprezawa u svrhu zajed-
niøkog spasa, bez obzira da li je brod nasukan ili plovi. Bitno je samo da su
ispuweni svi opåti uslovi za zajedniøku havariju. Prigovor da dok brod plovi
nikakav dogaæaj ne moÿe da bude dovoqno izvanredan za naprezawe brodskih
maåina jednostavno nije taøan. Taj prigovor uglavnom ima u vidu plovidbene
opasnosti, kao åto su vremenske nepogode i vodena strujawa. Meæutim, do pre-
optereõewa maåina moÿe da doæe i zbog drugih opasnosti, kao åto je beÿawe od
neprijateqa u ratu, åto je svakako dovoqno izvanredan dogaæaj.72) Ovo
miåqewe je ostalo mawinsko, jer omoguõava brodarima zloupotrebe prema ko-
risnicima brodova.

UPOTREBA TERETA, BRODSKE OPREME I ZALIHA KAO GORIVA
(eng. cargo, ship's materials and stores burnt for fuel, fr. marchandises sacrifies comme
combustible) - Ako brodu ponestane goriva tokom plovidbe, moguõe je da se upo-
trebe kao gorivo stvari, koje su se na wemu zatekle, kako bi doplovio do naj-
bliÿe luke, gde bi mogao da se snabde gorivom za nastavak putovawa. Stvari koje
mogu da se upotrebe kao gorivo mogu da budu teret ili brodska oprema ili zali-
he. Ako su te stvari upotrebqene kao gorivo namerno, radi zajedniøkog spasa
broda i tereta, onda postoji sluøaj zajedniøke havarije.73) U suprotnom, ako tak-
va upotreba nije bila nuÿna, jer poduhvat nije bio ugroÿen zbog nestanka gori-
va, nego je to uøiweno samo radi olakåawa wegovog okonøawa ili ubrzawa plov-
idbe, zajedniøka havarija ne postoji.74) Recimo, umesto da je sagoreo teret, kapet-
an je mogao da razvije jedra (kad wima brod raspolaÿe), ili da pozove i saøeka
drugi brod, koji plovi u blizini, kako bi od wega kupio ili pozajmio gorivo do
najbliÿe luke, ili da pozove tegqaø da ga otegli do obliÿwe luke, gde bi se
snabdeo potrebnim gorivom.

Istorijat - Upotreba tereta kao goriva sigurno nije postojala u vreme
plovidbe jedrewacima. Ona se javila tek sa pojavom parnih brodova na øvrsto
gorivo (pre svega, na ugaq, ali i na õumur, koks, drvo), jer su ga priliøno
troåili. Moguõe da je u to vreme bila relativno øest sluøaj zajedniøke havar-
ije, naroøito kada se zbog izvanrednih okolnosti putovawe oduÿilo (npr. zbog
jakog vetra ili vodene struje u pramac, zbog øega je brod morao znatno viåe gori-
va da troåi, ili zbog zaobilaÿewa iznenadnog ratnog podruøja). Tada bi parni
brodovi mogli, pre zavråetka putovawa, da istroåe sav ugaq, koji su poneli kao

71.  Stankoviõ P., Pomorske havarije, s. 32.

72.  Jakaåa B., op. cit., s. 90.

73.  JAP 74, br. IX.

74.  D'Arcy L., op.cit., c. 120.
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pogonsko gorivo, ostavåi da bespomoõno plutaju na otvorenom moru. Da bi
spasao brod i teret, kapetan bi jedino mogao da naredi, da se loÿi teret, ako je
podoban za to, ili delovi broda i wegove opreme (npr. drvene grede, ograde, pre-
grade, jarboli, patosi). Tehniøkim usavråavawem brodova i wihovim pre-
laskom na naftu, gas ili uranijum, moguõnost upotrebe tereta kao goriva znatno
se smawila, zbog mawe potroåwe i prostora, koji ta goriva zauzimaju na brodu,

ali i zbog taønijeg predviæawa wihove potroåwe. Ta moguõnost i daqe postoji
samo u poduhvatima gde brodovi prevoze teret, koji moÿe da mu posluÿi kao
gorivo, u sluøaju da mu ono ponestane.75)

Poverilac - Ako brod sagori deo tereta, radi zajedniøkog spasa, kad mu je
ponestalo gorivo, oåteõenik je vlasnik tog tereta. Tada on ima pravo da mu se
åteta nadoknadi doprinosom ostalih uøesnika poduhvata (brodovlasnika i
vlasnika ostalog tereta), s tim åto i sam mora da snosi deo gubitka, koji je sraz-
meran umawewu vrednosti celog poduhvata. Ako je brod sagoreo kakvu opremu
ili svoje zalihe (åto je danas tehniøki gotovo nemoguõe), radi zajedniøkog
spasa, poverilac na doprinos u zajedniøkoj havariji je vlasnik ÿrtvovanih
stvari. To moÿe da bude brodar, vlasnik broda, ako je lice razliøito od bro-
dara, pa i treõe lice, koje je vlasnik ÿrtvovane opreme ili zaliha, kad one nisu
bile svojina brodara odnosno vlasnika broda. Duÿnici u zajedniøkoj havariji su
vlasnici spaåenog tereta, s tim åto i vlasnik ÿrtvovanih stvari snosi srazme-
ran deo åtete.

Predmet ÿrtvovawa - JAP 74 (pravilo IX) izriøito ureæuju, kao sluøaj
zajedniøke havarije, samo upotrebu brodske opreme i/li zaliha kao goriva. Upo-
trebu tereta u tu svrhu ne pomiwu. Ipak, svi se slaÿu da je zajedniøka havarija i
namerno sagorevawe tereta za zajedniøki spas, ako su ispuweni opåti uslovi za
weno postojawe. Neslagawe postoji samo oko dodatnog uslova, koji JAP post-
avqa za priznavawe sagorevawa opreme i zaliha u zajedniøku havariju. Taj uslov
je da je brod na poøetku putovawa bio snabdeven dovoqnom koliøinom goriva.

Jedni tvrde da se taj uslov traÿi samo kod sagorevawa opreme i zaliha,76) a drugi
da se on traÿi i kod sagorevawa tereta, iako nije izriøito predviæen.77)

Teret - Ako je teret upotrebqen kao gorivo, poverilac u zajedniøkoj havar-
iji je wegov vlasnik, jer je on oåteõeno lice. Po opåtim pravilima, zajedniøka
havarija postoji i kad je neki od uøesnika kriv za opasnost, koja je bila povod za
preduzimawe øina zajedniøke havarije.78) Ako brod nije imao dovoqno goriva,
onda je brodar kriv za zajedniøku havariju. Smatra se da zbog toga brod nije bio
sposoban za plovidbu, a osposobqavawe broda je iskquøiva duÿnost brodara.
Uprkos brodarevoj krivici u tom sluøaju, oåteõeni vlasnik tereta ima pravo
na doprinose od ostalih uøesnika (ukquøujuõi i brodara). Ostatak åtete, koji

75. Jakaåa B., op. cit., s. 75; Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s. 211.

76. Jankovec I., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., s. 1998, s. 208; Holman H., op. cit., c. 596.

77. Trajkoviõ M., op. cit., s. 252; Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., s. 210.

78. JAP 74, pravilo D.
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nije nadoknadio u zajedniøkoj havariji, ima pravo da nadoknadi od krivog bro-
dara, po pravilima o odgovornosti u prevozu. I ostali uøesnici, koji su platili
oåteõeniku doprinose, imaju pravo regresa prema brodaru.

Kad bi se, posebnim pravilom, kao dodatan uslov za zajedniøku havariju u
sluøaju upotrebe tereta kao goriva, traÿilo, da je brod bio snabdeven dovoqnom
koliøinom goriva, zajedniøka havarija ne bi postojala u sluøaju kad tu koliøinu
brod ne bi imao. Tada oåteõenik ne bi imao pravo na obeåteõewe po pravilima
zajedniøke havarije od svih wenih uøesnika. To bi za wega, kao korisnika brod-
skog prevoza bilo nepovoqno, jer bi mogao da se obeåteti samo od krivog bro-
dara. Brodari øesto, posebnim klauzulama u ugovorima o prevozu, iskquøuju ili
ograniøavaju svoju odgovornost, åto oåteõenom vlasniku utroåenog tereta
moÿe da oteÿa ili onemoguõi obeåteõewe. Zbog zaåtite korisnika prevoza,

JAP 74 ne postavqaju kao dodatan uslov za zajedniøku havariju u ovom sluøaju
dovoqnu snabdevenost broda gorivom. Opravdawe oåteõenikovog prava na
doprinos prema ostalim uøesnicima poduhvata, koji nisu brodar (vlasnici neu-
troåenog tereta na brodu), nalazi se u øiwenici, da je wegov teret utroåen za
spas i wihovog tereta.79)

Teret sme da se upotrebqava kao gorivo samo dok je to nuÿno za spas poduh-
vata. Nuÿnost prestaje u øasu dolaska broda u prvu pogodnu luku, gde moÿe da
nalije gorivo.80) Utroåak tereta preko te granice nuÿnosti, pada iskquøivo na
brodara, kao posebna havarija.

Brodska oprema i zalihe - Potreba za zaåtitom korisnika prevoza, dodat-
nim uslovom o snabdevenosti broda gorivom, ne postoji u sluøaju kad je brodar
upotrebio brodsku opremu ili zalihe kao gorivo, radi zajedniøkog spasa. Tada
se radi o brodarevim stvarima, tako da je on u tom sluøaju poverilac u zajed-
niøkoj havariji prema ostalim uøesnicima poduhvata (korisnicima prevoza,

vlasnicima tereta). Ako bi mu se dopustilo pravo na doprinose u zajedniøkoj ha-
variji, i kad nije brod snabdeo dovoqnom koliøinom goriva, omoguõilo bi mu se
da svoju åtetu, za koju je sam kriv, prevali na ostale uøesnike poduhvata i, time,

da se neosnovano obogati na raøun vlasnika tereta. To bi posebno bilo moguõe,

zbog klauzula o nedogovornosti u ugovorima o prevozu, koje je zakquøio sa ov-
laåõenicima tereta. Zbog tih klauzula, oni ne bi imali pravo na regres od bro-
dara za plaõene doprinose. Otuda, radi zaåtite korisnika brodskog prevoza (u
ovom sluøaju duÿnika u zajedniøkoj havariji), JAP 74 postavqaju brodaru doda-
tan uslov za wegovo pravo na doprinos u zajedniøkoj havariji. Taj uslov je da je
brod bio snabdeven dovoqnom koliøinom goriva na poøetku putovawa. Ipak, ne
traÿi se da je brod imao goriva za ceo put. Dovoqno je da je imao goriva da
doplovi do prve luke na tom putu, gde je nameravao da gorivo dolije.81)

79. Jakaåa B., op. cit., s. 75.

80. Isto, s. 76.

81. Isto.
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Odbitak - Od cene (vrednosti) izgorelog tereta, opreme ili zaliha (tj. od
åtete) odbija se cena one koliøine goriva, koja je nedostajala da brod doplovi
do prve pogodne luke. Taj mawak goriva ne ulazi u poverilaøku masu zajedniøke
havarije, radi nadoknaæivawa od svih wenih uøesnika. Wegova cena (vrednost)

spada u redovne troåkove plovidbe, koje brodar mora sam da snosi, umesto da ih
prevaquje na ostale uøesnike poduhvata. Cena mawka goriva na brodu odreæuje
se prema wegovoj tekuõoj ceni u posledwoj luci, u kojoj je brod pre havarije
pristao, i to u vreme isplovqavawa iz te luke.

Mawak se odreæuje u visini razlike koliøine goriva koju je brod stvarno
imao, kad je poåao na put, a koja je bila nedovoqna, i koliøine goriva koju je
morao da ima, da bi se smatralo da ima dovoqno goriva. Dovoqnost goriva se
procewuje prema okolnostima sluøaja. To je svakako predviæena koliøina gori-
va koju je brod trebalo da potroåi tokom plovidbe na ugovorenom putovawu,

ukquøujuõi i uobiøajene rezerve. Tu se uzimaju u obzir, pored uobiøajene po-
troåwe brodskih motora, i niz drugih øiwenica, kao åto je duÿina putovawa,

godiåwe doba, morske struje (odn. tok reke) na predviæenoj ruti (da li se plovi
uz ili niz struju), moguõe opasnosti i drugo. Pri tome, dovoqnost se ne ceni pre-
ma koliøini goriva, koju je brod morao da ima na poøetku putovawa za ceo put,

nego prema koliøini koju je morao da ima u posledwoj luci, iz koje je isplovio,

do prve sledeõe luke u kojoj je trebalo da stane,da bi mu se gorivo natoøilo.82)

Redosled ÿrtvovawa - Kad brodu ponestane goriva tokom plovidbe, tako da
ne moÿe da doplovi do luke, u kojoj je planirano da se gorivo natoøi, za kapetana
moÿe da se javi pitawe izbora predmeta ÿrtvovawa. Da li prvo da poøne sa
ÿrtvovawem delova broda (opreme i zaliha), buduõi da su oni brodareve stvari,

ili prvo da poøne da upotrebqava teret kao gorivo, buduõi da su delovi broda
obiøno vaÿniji za opstanak plovidbenog poduhvata? Naøelno, kapetan je duÿan
da nastoji da åto blaÿim ÿrtvama spase poduhvat. Zbog toga odgovor na pitawe
izbora predmeta ÿrtvovawa zavisi od okolnosti svakog pojedinog sluøaja. Iz-
bor prvenstvenog predmeta ÿrtvovawa bio je praktiøno znatno bitniji u vreme
parnih brodova, nego danas. Danas je tehniøki gotovo nemoguõe da brodski pogon
moÿe da koristi i teøno (npr. nafta, koja je teret) i øvrsto gorivo, u kom obliku
se obiøno nalaze oprema i zalihe broda.83)

OSTALI SLUØAJEVI - Objaåweni sluøajevi zajedniøko-havarijskih
åteta toliko su tipiøni, da su izriøito ureæeni Jork-antverpenskim pravili-
ma. Pored wih, øesto nastupaju i drugi sluøajevi, koji wima nisu predviæeni.

Prodaja tereta radi nastavka putovawa postoji kad je kapetan prinuæen
da proda deo tereta, kako bi nastavio zapoøeto putovawe. Danas je ovaj sluøaj go-
tovo iskquøen, jer je kapetan tehniøki u moguõnosti da iz svakog mesta brzo stu-
pi u vezu sa brodarom, radi doplate nedostajuõih sredstava za zavråetak putova-
wa. Ipak, to je moguõe, kad se brod, po zahtevu poverioca, zapleni u odreæenoj lu-

82.  Isto, s. 94.

83.  Isto, s. 76.



Pravo i privreda br. 1-2/2001.30

ci (zabrawen mu je izlazak), a ni brodar ni ovlaåõenici tereta nisu voqni da
dug izmire. Razlog nemoguõnosti da se nastavi putovawe nije znaøajan. Bitno je
samo da je nemoguõnost nastavqawa putovawa izvanredna opasnost, koja preti
celom plovidbenom poduhvatu (i brodu i teretu). Brodar se uvek smatra krivim,

za nemoguõnost nastavka putovawa, jer je on duÿan da snosi sve troåkove plovid-
benog poduhvata, kako bi omoguõio wegov zavråetak. Otuda, nakon likvidacije
zajedniøke havarije, ovlaåõenici tereta imaju pravo regresa od brodara za
plaõene doprinose. Osim toga, oni imaju pravo da, pre prodaje, uzmu svoj teret sa
broda, radi wegovog prevoza do odrediåta drugim sredstvom. Na taj naøin
spreøavaju nastupawe zajedniøke havarije, jer prekidaju zajedniøki plovidbeni
poduhvat. U to vreme zajedniøka opasnost joå nije nastupila, niti je kapetan
uøinio ÿrtvu, tako da wihova obaveza doprinosa u zajedniøkoj havariji nije ni
nastala. Ako plate vozarinu brodaru, kapetan ne bi imao pravo, po osnovu bro-
dareve zaloge na teretu, da odbije izdavawe tereta, samo da bi omoguõio preduzi-
mawe øina zajedniøke havarije wegovom prodajom.84)

Kvar tereta zbog produÿewa putovawa postoji, kao sluøaj zajedniøke ha-
varije, kad je kapetan namerno produÿio putovawe, zbog izvanredne zajedniøke
opasnosti, tako da se teret tokom produÿewa pokvario. Recimo, nakon otpoøi-
wawa putovawa, na jednom delu planiranog puta neoøekivano izbiju ratna dejst-
va, tako da je brod bio prinuæen da ih izdaqe zaobiæe, produÿavajuõi utvræenu
rutu. Ako uslovi iz zajedniøke havarije nisu ispuweni (npr. kapetan je skrenuo u
neku luku, da bi brod nadopunio teretom i time viåe zaradio), kvar tereta je
posebna havarija.85)

Ÿrtvovawe sidara ili lanaca je sluøaj zajedniøe havarije samo kad je ono
uøiweno u zajedniøkoj opasnosti radi spasa broda i tereta. Oni su delovi brod-
ske opreme, koji se najøeåõe ÿrtvuju u zajedniøkoj havariji. Ima nekoliko situ-
acija, u kojim se tradicionalno smatra da je ÿrtvovawe sidara i lanaca zajed-
niøka havarija. Ipak, najznaøajnije su dve. Prvo, ako se sidro tako zakaøi za dno,

da raspoloÿivim sredstvima nije moguõe da se izvuøe, a nastupa opasnost za brod
i teret (npr. oluja), kapetan moÿe da naredi da se prereÿe lanac i napusti sidro,

kako bi se brod oslobodio. Åteta, u vrednosti napuåtenog sidra i za wega
zakaøenog dela lanca, likvidira se po pravilima zajedniøke havarije.86) Drugo,
ako se sidro otkaøi i padne u more, postoji posebna havarija. Meæutim, ako se de-
si da se u oluji sidro olabavi i ispadne iz svog leÿiåta u brodskom trupu, tako
da opasno udara u oplatu, preteõi da je probije i time potopi brod, odsecawe

84. Isto, s. 81.

85. Uporedna sudska praksa je nesklona da ovaj sluøaj prizna kao zajedniøku havariju (Jakaåa

B., op. cit., s. 82).

86. Ima miåqewa da zajedniøka havarija u ovom sluøaju postoji samo ako bi sidro inaøe, da

nije bilo opasnosti, moglo da se otkaøi od dna i izvuøe iz vode. Ako to nikako nije bilo

moguõe, ono je i inaøe bilo izgubqeno, tako wegov gubitak predstavqa posebnu havariju

za brodara (Jankovec I., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1998, s. 209).
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takvog sidra, sa pripadajuõim delom lanca, svakako je sluøaj zajedniøke havarije,
jer je uøiweno za zajedniøki spas.87)

Nenamenska upotreba brodske opreme i tereta postoji kad god se, u svrhu
zajedniøkog spasa, brodska oprema ili teret namerno nenamenski upotrebqava-
ju. Tako se åtetom u zajedniøkoj havariji smatraju izgubqeni øamci za spasavawe
ili wihova oåteõewa, ako su koriåõeni za prekrcaj tereta, u pokuåajima
odsukavawa broda, ili uniåteni ili oåteõeni delovi tereta, koji su nabaci-
vani preko pukotina u trupu, radi spreøavawa prodirawa vode, i drugo.88) Ako
su, meæutim oprema ili delovi tereta veõ bili oåteõeni dejstvom opasnosti, pa
su nenamenski upotrebqeni ili su konaøno ÿrtvovani za zajendiøki spas,
smatra se da se radi o posebnoj havariji.89)

Ÿrtvovawe tereta neprijatequ postoji kad kapetan odluøi da teret (u ce-
lini ili delimiøno) preda neprijatequ, kako ga ovaj ne bi gonio, ili kako bi ga
pustio, ako ga je veõ uhvatio. Takvom nagodbom ili otkupom spaåava bar deo
poduhvata (npr. brod i preostali teret, ili samo brod), koji bi inaøe mogao u ce-
losti da izgubi.90)

HAVARIJE TROÅKOVI (eng. general average expences, fr. avaries-frais) -
Zajedniøko-havarijski troåkovi obuhvataju sluøajeve, u kojim se stvari zajed-
niøkog poduhvata fiziøki ne oåteõuju, veõ se radi wegovog spasa, plaõaju
novøane sume (troåkovi). Zapovednik broda ili drugo ovlaåõeno lice ih plaõa
u interesu viåe uøesnika poduhvata, radi izbegavawa åtete od nepredviæenih
okolnosti u plovidbi. Ako åtete i nastanu u ovim sluøajevima, one su samo
uzgredne. One se obiøno priznaju u zajedniøku havariju, radi zajedniøkog
snoåewa u likvidaciji.91)

Da bi se odreæeni troåak priznao u zajedniøku havariju, mora da ispuni sve
opåte uslove, koji se traÿe za weno postojawe. U suprotnom, brodar bi mogao da
prevali neki troåak na sve uøesnike poduhvata, koji bi, inaøe, morao sam da
snosi. Opåte je naøelo da troåkove putovawa broda i sve predvidive troåkove
oøuvawa tereta tokom putovawa snosi brodar, jer se smatra da su uraøunati u
vozarinu. Brodar je duÿan da snosi i vanredne troåkove putovawa (npr. troåk-
ovi popravke broda), jer je to wegov profesionalni rizik. Otuda se u zajedniøku
havariju priznaju samo troåkovi uøiweni usled izvanrednog dogaæaja, koji ispu-
wava uslove da bude zajedniøka havarija (npr. odsukavawe, spaåavawe,

neplanirano sklawawe u neku luku).

87. Jakaåa B., op. cit, s. 84.

88. Stankoviõ P., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s. 210.

89. JAP 74, br. IV. O razlozima protiv ovog pravila v. Jakaåa B., op. cit., s. 82.

90. Rodiere R., op. cit., s. 418.

91. Graæanski-pravno gledano, i troåkovi su oblik åtete, i to stvarne (ne izmnakle

koristi), jer umawuju postojeõu imovinu wihovog platioca (Sliøno Jakaåa B., op. cit., c.

41 - 42). Troåkovima se ne smatraju samo novøani izdaci, koje je kapetan zaista platio,

veõ i oni, koje joå nije platio drugim licima za uøiwene usluge, ali se obavezao da plati

(Stankoviõ P., op. cit., s. 207).
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Tipiøni sluøajevi havarija troåkova su: 1) troåkovi skloniåta, 2) troåk-
ovi spaåavawa, 3) zamewujuõi troåkovi, 4) ostali troåkovi.

TROÅKOVI SKLONIÅTA (eng. expences at port of refuge, fr. frais de
relache) - Skloniåte je svako izvanredno i na putovawu nepredviæeno mesto uz
obalu, u koju je brod prinuæen da pristane, bilo radi izvråewa potrebnih po-
pravki, ili radi izbegavawa opasnosti, u ciqu oøuvawa broda i tereta.92) To je
najøeåõe neka luka (odn. pristaniåte), iako moÿe da bude i bilo koje drugo mes-
to, podobno da se zaåtite brod i teret od zajedniøke opasnosti (npr. neureæeni
zaliv, uvala ili moreuz). Bitno je samo da je ono izvan planirane rute za plovid-
bu ili pristajawe. To moÿe da bude i polazna luka (luka ukrcaja), ako je brod
zbog izvanredne opasnosti morao u wu da se vrati, nakon isplovqavawa.93)

Skretawe sa utvræene plovidbene rute stvara brodaru veõe troåkove, nego
åto bi ih inaøe imao, jer se putovawe produÿava. Ako se skretawe uøini radi
spasa i tereta, a ne samo broda (znaøi, u interesu i vlasnika tereta), smatra se da
postoji zajedniøka havarija u visini viåka troåkova putovawa, koje je
produÿewe izazvalo.94) Nuÿno je da opasnost, od koje se brod sklawa, nije uzrok-
ovao brodar, jer onda wegovi troåkovi nisu zajedniøka, veõ posebna havarija,
koju sam snosi.95)

Vrste troåkova - Sklawawe broda moÿe da izazove tri vrste troåkova.

To su troåkovi: 1) produÿenog putovawa, 2) rukovawa teretom, 3) popravki.

JAP 74 ih ureæuje nizom pravila (br. X - XII). Ne mora svi troåkovi da se steknu
u istom sluøaju. Uvek nastupaju troåkovi produÿenog putovawa, a troåkovi
rukovawa teretom i troåkovi popravki reæe, jer za wima øesto nema potrebe
(npr. brod nije u kvaru, ili je poduhvat prekinut).

Produÿeno putovawe - Produÿetak putovawa uvek postoji kad brod izbega-
va zajedniøku opasnost skretawem sa utvræene plovidbene rute u kakvo sk-
loniåte. Produÿewe obuhvata putovawe od skretawa broda sa planirane rute
plovidbe do skloniåta, boravak u wemu i putovawe iz skloniåta do povratka
na planiranu rutu plovidbe. Tokom tog putovawa nastaju troåkovi: 1) ulaska
broda u skloniåte, 2) boravka i 3) izlaska iz wega, 4) troåkovi goriva i maziva,

kao i 5) troåkovi plata i izdrÿavawa posade.

1) Troåkovi ulaska broda obuhvataju pre svega troåkove putovawa broda do
skloniåta (npr. gorivo, mazivo). Ako je skloniåte neka luka, u wih spadaju i
troåkovi pilotaÿe, jer je ona po propisima u lukama obiøno obavezna, a troåk-
ovi tegqewa, samo ako je bilo nuÿno. Osim toga, i takse koje se naplaõuju za ul-
azak u luku i povez broda spadaju u troåkove ulaska, koji se naknaæuju u zajed-

92. Sliøno Savin Å., op. cit., s. 88.

93. Jankovec I., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., s. 209.

94. Danas su troåkovi skloniåta najøeåõi sluøajevi zajedniøke havarije. Oni obuhvataju

oko 45% svih sluøajeva zajedniøke havarije u svetskom pormorstvu (Stankoviõ P., Sao-

braõajno pravo, red. Cariõ S., 1979, s. 210).

95. Jakaåa B., op. cit., s. 101.
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niøkoj havariji. Kapetan mora da postupa razumno u izboru skloniåta, nas-
tojeõi da ono bude sigurno, a åto jeftinije. To znaøi da ono nije uvek uvek na-
jbliÿa luka, u koju je uspaniøeni kapetan uplovio radi sklawawa od opasnosti,

ako u woj ne moÿe da obavi neophodne opravke radi nastavka putovawa, a okol-
nosti su dopuåtale da se brod skloni u drugu luku, gde su te opravke moguõe.96)

Moguõe je da je nuÿno, da se brod mora da premesti u drugu luku, jer ne moÿe
da se popravi u izabranom skloniåtu. Takvo premeåtawe izaziva nove troåk-
ove, kao åto je gorivo do druge luke, tegqewe, ako je brod nesposoban da sam plo-
vi, plate posadi za vreme premeåtawa i drugo. Ti troåkovi se, takoæe, priznaju
zajedniøku havariju, na teret svih uøesnika poduhvata. Osim wih, i troåkovi
privremenih popravki u izabranom skloniåtu, kako bi se brod osposobio za
premeåtawe do luke za opravku, priznaju se u zajedniøku havariju.97) Ima
miåqewa da troåkovi premeåtawa jesu zajedniøka havarija, ne samo kad brod
nije mogao da se popravi u izabranom skloniåtu, nego i kad je mogao, ali su
troåkovi popravke u drugom mestu bili znatno niÿi, uprkos troåkovima pre-
meåtaja.98) Smatra se da je takav premeåtaj razuman øin.

2) Troåkovi boravka obuhvataju takse koje luke naplaõuju brodovima
ukotvqenim na wihovom podruøju (npr. takse za sidråte, za vez i sliøno). Ovih
troåkova nema, ako se brod sklonio u mesto koje nije ureæena luka (npr. pr-
irodan zaliv). Osim taksi, brodar je duÿan da za vreme boravka u skloniåtu daje
plate posadi i da ih izdrÿava (hrana, voda i drugo). I ti troåkovi se smatraju
zajedniøkom havarijom, ali samo dok je bilo nuÿno. Nuÿnost postoji do prestan-
ka opasnosti, zbog koje se brod sklonio, a ako se brod opravqao, do zavråetka
opravke. Ako je brod u skloniåtu popravqan, troåkovi brodara za boravak bro-
da (tj. wegovog pogona, plate i izdrÿavawe posade i luøke takse) ne priznaju se u
zajedniøku havariju, ako popravka broda nije zajedniøka havarija.99)

3) Troåkovi izlaska iz skloniåta priznaju se u zajedniøku havariju, samo
ako je brod nastavio putovawe sa svojim prvobitnim teretom, ili bar jednim we-
govim delom.100) U suprotnom, ne postoji viåe zajedniøki plovidbeni poduhvat,
te ni troåkovi isplovqavawa ne mogu da budu zajedniøka havarija. Ako je brod
nastavio putovawe samo sa delom prvobitnog tereta, onda samo taj deo biva op-
tereõen doprinosom u zajedniøku havariju za troåkove isplovqavawa. U troåk-
ove izlaska broda iz skloniåta spadaju troåkovi pilotaÿe, tegqewa i drugi
troåkovi analogno troåkovima ulaska broda u skloniåte od øasa polaska iz
skloniåta do povratka na prvobitnu plovidbenu rutu. 101)

4) Gorivo i mazivo se nadoknaæuje u zajedniøkoj havariji u koliøini
utroåenog viåka, u odnosu na koliøinu koju bi brod potroåio da nije bilo skl-

96. Isto, s. 105.

97. JAP 74, br. H, st. a, taø. 2.

98. Jakaåa B., op. cit., s. 106.

99. JAP 74, br. XI st. b. taø. 4. i 5. 

100. JAP 74, br. H, st. a.



Pravo i privreda br. 1-2/2001.34

awawa. Gorivo i mazivo koje je brod potroåio u skloniåtu radi opravke, koja
nije zajedniøka havarija, ne smatra se zajedniøko-havarijskim troåkom.

5) Plate i izdrÿavawe posade obuhvataju dve stavke troåkova: a) plate øl-
anova posade i b) troåkove wenog izdrÿavawa. Troåkovi izdrÿavawa su poseb-
na stavka samo ako nisu obuhvaõeni platama, tako da se posebno iskazuju kao pri-
hod posade. Troåkovi izdrÿavawa, pre svega, obuhvataju ishranu posade, ali mo-
gu da se odnose i na zadovoqavawe drugih wenih potreba. To su, recimo, troåk-
ovi smeåtaja posade van broda, kad je ona morala da bude iskrcana (npr. sa nasu-
kanog broda), ili troåkovi leøewa pojedinih ølanova posade, kad su se razbole-
li ili povredili usled preduzimawa radwi u zajedniøkoj havariji. Posada u
naåem pravu obuhvata kapetana, sve oficire i druge ølanove (npr. mornare,

maåiniste, kuvar ...).

Troåkove plata i izdrÿavawa posade redovno snosi brodar, jer su ukquøeni
u vozarinu. Ipak, ako je putovawe produÿeno zbog ulaska broda u skloniåte,

oni padaju na teret svih uøesnika poduhvata, ali samo ako se i troåkovi ulaska u
skloniåte smatraju zajedniøkom havarijom.102) Ovo pravilo se opravdava time
da brodar za vreme produÿewa putovawa, zbog sklawawa od opasnosti, plaõa
posadu ne samo u svom interesu, veõ i u interesu svih uøesnika poduhvata. Zbog
toga je opravdano da mu "pomognu" svojim srazmenim doprinosima. U zajedniøku
havariju ulaze plate i troåkovi izdrÿavawa ølanova posade, bez obzira da li su
u radnom ili ugovornom odnosu sa brodarom.

Brodaru se priznaju troåkovi plata i izdrÿavawa posade u zajedniøkoj ha-
variji samo dok je to nuÿno. To znaøi da oni ulaze u zajedniøku havariju do pov-
ratka broda na utvræenu plovidbenu rutu. Ako je brod u skloniåtu popravqan,

plate i izdrÿavawe posade ulaze u zajedniøku havariju i za vreme "dodatnog
zadrÿavawa" broda radi opravke, ali samo ako je kvar, koji se opravqa, izazvan
øinom zajedniøke havarije.103) "Dodatno zadrÿavawe" broda zbog opravke traje
dok se osposobi za plovidbu. Ako ne bude osposobqen za plovidbu, ono traje do
dana do kog je trebalo da bude osposobqen za plovidbu.104) Ako brod bude pro-
glaåen nesposobnim za plovidbu, plate i troåkovi izdrÿavawa posade priznaju
se u zajedniøku havariju samo do dana tog proglaåewa, odnosno do dana zavrået-
ka iskrcaja tereta, ako je iskrcaj obavqen posle proglaåewa nesposobnosti.105)

Kad je kapetan odustao od nastavka putovawa (tj. prekinuo putovawe), plate i

101. Prema engleskoj sudskoj praksi produÿewe putovawa traje od skretawa broda sa plovid-

benog puta, dok se ne vrati na mesto plovidbenog puta na kom je skrenuo u skloniåte. Ako

se brod po izlasku iz skloniåta ne vraõa na mesto skretawa sa puta, onda produÿewe, u

povratku na utvræeni plovidbeni put, traje dok brod ne prevali razdaqinu jednaku putu

od mesta skretawa sa puta do skloniåta (Lowndes & Rudolf, by J. T. Ellis, General Average,

London, 1955, c. 697).

102. JAP 74, br. XI, st. a.

103. JAP 74, br. XI, st. b, taø. 2.

104. JAP 74, br. XI, st. b, taø. 1.

105. JAP 74, br. XI, st. b. taø. 3.
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troåkovi izdrÿavawa posade ulaze u zajedniøku havariju do dana odustanka,
odnosno do dana zavråetka iskrcaja tereta, ako se odustalo od putovawa pre
nego åto je teret iskrcan.

Troåkovi brodara za plate i izdrÿavawe posade ulaze u zajedniøku havariju
samo ako su razumni. To se ceni prema okolnostima sluøaja. Svakako da ti
troåkovi ne smeju bitno da prevazilaze uobiøajene standarde o wihovoj visini
u drÿavi nacionalnosti broda. Na visinu ovih troåkova utiøe i broj ølanova
posade. Taj broj ne bi trebalo da bude nesrazmerno veõi od uobiøajenog broja,

imajuõi u vidu vrstu broda i obim posla, koji na wemu treba da se obavqa tokom
odreæenog putovawa. Viåak troåkova preko te granice smatra se nerazumnim,

tako da se ne priznaje u zajedniøku havariju.106) Ako posada ima mawi broj ølano-
va nego åto je propisani minimum, pa prekovremeno radi, troåkovi prekovre-
menog rada se priznaju u zajedniøku havariju do visine troåkova plata i
izdrÿavawa uobiøajenog broja ølanova posade. Posebno se obraõa paÿwa na ra-
zumnost troåkova smeåtaja i izdrÿavawa posade van broda (npr. u hotelu), kad
je u skloniåtu morala da bude iskrcana, jer su oni tada veõi nego kad je posada na
brodu.

Rukovawe teretom - Troåkovi rukovawa teretom u skloniåtu nastaju samo
kad je potrebno wegovo pomerawe radi zajedniøkog spasa ili nastavka putovawa.

Pomerawe moÿe da bude na samom brodu (premeåtawe, preslagawe) ili sa wega
(iskrcaj). Iskrcaj tereta ukquøuje i wegov prevoz teglenicima do kopna, ako je
to nuÿno. Ako je teret iskrcan, ponekad je nuÿno da se uskladiåti, pa i osigura.

Iskrcani teret se uvek ponovo ukrcava i slaÿe na brod, osim kad je putovawe
prekinuto. Sve te radwe izazivaju brodaru odreæene troåkove, koje ima pravo
srazmerno da nadoknadi od ostalih uøesnika poduhvata u zajedniøkoj havariji,

ali samo ako ih je platio drugim licima za uøiwene usluge (npr. luøkim slagaøi-
ma, skladiåtarima, osiguraøima). Ako je neke od tih radwi (npr. premeåtawe,

iskrcaj, ponovni ukrcaj) obavila brodareva posada u okviru svojih redovnih rad-
nih obaveza, brodarevi troåkovi za wihovo izvråewe obuhvaõeni su platama i
troåkovima izdrÿavawa posade, te se ne priznaju kao posebna stavka u zajed-
niøkoj havariji.107) Pravila o troåkovima rukovawa teretom vaÿe i za ruk-
ovawe brodskim gorivom i zalihama, jer i oni mogu da budu predmet premeåta-
wa, iskrcaja, uskladiåtewa i ponovnog ukrcaja.108)

Da bi se brodarevi troåkovi rukovawa teretom u skloniåtu priznali u
zajedniøku havariju na teret svih uøesnika poduhvata, mora da budu uøiweni ili
za zajedniøki spas ili radi omoguõavawa opravke broda. Oåteõewe broda koje
se opravqa, mora da je uzrokovano øinom zajedniøke havarije i da je opravka po-
trebna za siguran nastavak putovawa. U suprotnom, troåkovi rukovawa teretom
nisu zajedniøka havarija. Osim toga, oni se ne priznaju u zajedniøku havariju ni

106. Jakaåa B., op. cit., s. 116, 117.

107. Jakaåa B., op. cit., s. 107, 108.

108. JAP 74, br. H, st. b.
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kad su uøiweni u svrhu opravke broda, potrebne za siguran nastavak putovawa,

ako je oåteõewe broda otkriveno tek u luci (ukrcaja, pristajawa ili skloniå-
ta), a nije izazvano nezgodom, niti drugom izvanrednom opasnoåõu.109) Tim og-
raniøewem se spreøava da brodar prevali deo svojih troåkova redovnog
odrÿavawa broda na korisnike prevoza, pozivawem na zajedniøku havariju, zbog
potrebe nastavka putovawa.

Od opåtih pravila o troåkovima rukovawa teretom u skloniåtu izuzeta su
dva sluøaja. Prvi se tiøe preslagawa tereta na brodu. Troåkovi preslagawa
tereta na brodu (npr. ponovno slagawe, premeåtawe sa jednog na drugi deo bro-
da), pa i wegovog iskrcaja, nisu zajedniøka havarija, ako je potreba za presla-
gawem nastala usled pomicawa tereta tokom putovawa. Smatra se da je brodar
odgovoran za siguran smeåtaj i slagawe tereta na brodu, te da ne sme da preva-
quje na korisnike naknadne troåkove nastale zbog loåeg smeåtaja i slagawa.

Ipak, i takvi troåkovi se smatraju zajedniøkom havarijom, ako su bili nuÿni za
zajedniøki spas.110) Potreba zajedniøkog spasa postoji, recimo, kad je usled pom-
icawa tereta tokom putovawa, poremeõena stabilnost broda (npr. opasno se na-
krivio na jednu stranu, tako da moÿe da se prevrne). Ako je za troåkove presla-
gawa brodar kriv, ovlaåõenici tereta, koji su platili doprinose u zajedniøkoj
havariji, imaju pravo regresa od brodara.111) Drugi sluøaj izuzimawa od opåtih
pravila tiøe se troåkova uskladiåtewa i osigurawa iskrcanog tereta, kao i
wegovog ponovnog ukrcaja i slagawa. Oni se priznaju u zajedniøku havariju, samo
ako se i troåkovi iskrcaja istog tereta priznaju u zajedniøku havariju.112)

109. Navedeno pravilo JAP o iskquøewu troåkova rukovawa teretom (premeåtawa, iskrcaja

i dr.) nastalo je usled spora u sluøaju "Makis" iz 1927. g. u Engleskoj. Grøki brod, po

imenu "Makis", ukrcao je u Bordou tovar drva za Englesku. Pri ukrcaju se polomila

brodska samarica (deo dizalice), a da sam brod nije bio oåteõen. Opravka samarice je

zadrÿala brod u luci, nakon øega je iz we otputovao sa prvobitnim teretom. Tokom

putovawa, brodu se pokvario propeler, te je otplovio u obliÿwu luku u Åerburu, radi

opravke. Nakon i te opravke brod je zavråio putovawe. Brodar je smatrao da su

ovlaåõenici tereta duÿni da srazmerno uøestvuju troåkovima kako opravke samarice,

tako i propelera, tvrdeõi da se radi o zajedniøkoj havariji. Osiguraøi tereta su mu to

osporili, tvrdeõi da troåkovi popravke samarice ne ispuwavaju uslove iz JAP-a. Po

wima, ni opravka porpelera nije zajedniøka havarija, jer je zajedniøka opasnost za brod i

teret, koja je postojala na otvorenom moru zbog kvara propelera, prestala ulaskom broda

u luku skloniåta. U nastalom sporu, Engleski sud je delimiøno usvojio tuÿbeni zahtev

brodara. Odbio mu ga je u delu za naknadu troåkova popravke samarice, ali ga je usvojio u

delu za naknadu troåkova opravke propelera, smatrajuõi da je ona bila potrebna za nas-

tavak putovawa (Carver's Carriage of Goods by Sea, by Raoul P. Colinvaux, London, 1957, c.

1555, 1559). Ovakva presuda je bilo povoqna za brodare, omoguõavajuõi im da srazmeran

deo troåkova odrÿavawa broda prevale na korisnike prevoza, podvodeõi ih pod zajed-

niøku havariju. Da bi se ubuduõe spreøile takve presude JAP su predvidele pomenuto

ograniøavajuõe pravilo.

110. JAP 74, br. H, st. b. taø. 2.

111. Jakaåa B., op. cit., c. 108, 109.

112. JAP 74, br. H, st. c.
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Posebno se insistira na razumnosti troåkova uskladiåtewa i osigurawa
iskrcanog tereta, jer se nerazumni troåkovi ne nadoknaæuju u zajedniøkoj havar-
iji. Tu se traÿi da je razumna sama odluka da se teret uskladiåti i, eventualno,
osigura, ali i da ti troåkovi ne budu previsoki.113)

Prekid putovawa je radwa zapovednika broda, kojom odreæuje da se pu-
tovawe iz skloniåta ne nastavi. Naøelno, svi troåkovi u vezi sa skloniåtem,

koji su do prekida uøiweni, ulaze u zajedniøku havariju, pod uslovom da su razum-
ni i da je razumna kapetanova odluka o prekidu. Ona je razumna, ako je kapetanu,

na osnovu svih mu poznatih øiwenica, nastavak putovawa opravdano izgledao
posebno opasnim.114) Wegova odluka o prekidu putovawa moÿe da bude dvojako
motivisana: a) objektivnim okolnostima (npr. dugotrajna oluja, ratna dejstva na
plovidbenom putu), a pre svega kad je brod proglaåen nesposobnim za plovidbu,
makar i nakon pokuåane opravke; b) odustankom od daqeg prevoza od strane ov-
laåõenika tereta, uz zahtev da im se teret vrati. Tada se daqi odnosi izmeæu
brodara i wih ureæuju po pravilima o odustanku od ugovora o prevozu. U svakom
sluøaju, prekid putovawa nastupa samo na osnovu kapetanove odluke, a ne na os-
novu odluke ovlaåõenika tereta, jer zajedniøka havarija mora da bude zasnovana
na voqi kapetana ili wegovog zamenika.

Prekid putovawa moÿe da "zatekne" teret na brodu, ili van wega, u kopnen-
om skladiåtu. Ako se teret u øasu prekida putovawa nalazi van broda, u kopnen-
om skladiåtu, troåkovi uskladiåtewa (skladiåtarina i drugi) priznaju se u
zajedniøku havariju samo do dana "proglaåewa broda nesposobnim za plovidbu
ili odustajawa od putovawa" (tj. do dana prekida). Ako se teret tog dana nalazi
na brodu u zajedniøku havariju se priznaju i troåkovi iskrcaja, iako je on usle-
dio nakon prestanka zajedniøkog poduhvata.115) Troåkovi iskrcaja koji se obav-
io pre prekida putovawa, ulaze u zajedniøku havariju samo ako je iskrcaj
obavqen u svrhu nastavka putovawa i ako je bio razuman (npr. radi omoguõavawa
opravki). Ako se iskrcaj obavio na zahtev vlasnika tereta, jer je odustao od pu-
tovawa, troåkovi iskrcaja nisu zajedniøka havarija. Odustankom je razvrgnut
zajedniøki poduhvat, kao bitan uslov zajedniøke havarije. Troåkovi iskrcaja
nisu zajedniøka havarija ni kad je iskrcaj obavqen samo u interesu tereta (npr.
radi wegovog prevoza do odrediåta drugim vozilom, ili samo radi wegovog
spasa, jer brodu viåe nije bilo pomoõi), jer nema zajedniøkog spasa.116)

Popravke - Troåkovi popravki broda spadaju u zajedniøku havariju samo kad
su wegova oåteõewa uzrokovana øinom zajedniøke havarije. Troåkovi opravki

113. Recimo, razumno je osigurawe lako kvarqivog tereta, koji je morao da se uskladiåti u

slabo zaåtiõenom skladiåtu, ali je nerazumno osigurawe teåkih betonskih blokova ili

gvozdenih konstrukcija, makar bili na otvorenom skladiåtu, jer za takvu vrstu robe ono

nije potrebno.

114. Jakaåa B., op. cit., s. 111, 112.

115. JAP 74, br. H, st. c, taø. 2.

116. Jankovec I., Saobraõajno pravo, red. Cariõ S., 1998., s. 210.
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drugih oåteõewa su posebna havarija. Ipak, u praksi je moguõe da se u zajedniøku
havariju priznaju i troåkovi popravki oåteõewa, koja nisu izazvana zajed-
niøkom havarijom, ako je to nuÿno za zajedniøki spas broda i tereta. U tom smis-
lu se razlikuju privremene i konaøne popravke broda.

Privremenim popravkama se brod ne dovodi u stawe u kome je bio pre
oåteõewa, veõ se samo privremeno osposobqava za zavråetak zapoøetog putova-
wa. Troåkovi takvih popravki se priznaju u zajedniøku havariju uvek kad su uøi-
weni za zajedniøki spas, ako su oåteõewa izazvana radwom zajedniøke havarije
(znaøi, namerno). I kad su oåteõewa izazvana radwom zajedniøke havarije, ali
ne radi zajedniøkog spasa, troåkovi wihove privremene opravke se priznaju u
zajedniøku havariju, ako: 1) konaøna opravka nije bila moguõa u skloniåtu, ili
2) ako je konaøna opravka bila moguõa, ali bi bila preskupa, bilo zbog cene same
opravke, ili zbog cene prateõih usluga (npr. iskrcaja, uskladiåtewa i
drugog).117) Najzad, u zajedniøku havariju se priznaju i troåkovi opravki sluøa-
jnih (nenamernih, posebno-havarijskih) åteta na brodu, ali samo ako su uøiweni
i za spas tereta, a one su omoguõile zavråetak putovawa. Ako se putovawe ne
zavråi, ovlaåõenici tereta nisu obavezni da plate doprinos u zajedniøku ha-
variju. Tada nije postignut zajedniøki spas, tako da nema duÿniøke mase iz koje
bi se platili doprinosi. Troåkovi privremenih popravki sluøajnih åteta ul-
aze u zajedniøku havariju, samo do visine uåtede, koja se postigla nastavkom pu-
tovawa istim brodom do odrediåta. Uåteda se sastoji u neplaõawu drugih
troåkova, koji bi morali da se plate da putovawe nije nastavqeno. Drugi
troåkovi su, na primer, troåkovi iskrcaja tereta, wegovog prekrcaja, utovara u
drugo prevozno sredstvo, prevoza drugim sredstvom i drugi.118) Viåak troåkova
privremenih popravki preko ostvarene uåtede snosi sam brodar.

Konaønim popravkama se brod dovodi u zdravo stawe, u kojem je bio pre
oåteõewa. Oni se priznaju u zajedniøku havariju na teret svih uøesnika poduhva-
ta, samo ako su oåteõewa prouzrokovana øinom zajedniøke havarije. Tada se u
zajedniøku havariju priznaju troåkovi rada u vezi sa opravkom, kao i cena no-
vougraæenih delova ili materijala. Ali, ako je brod stariji od 15 godina, cena
novougraæenih delova odnosno materijala ulazi u zajedniøku havariju (tj. pover-
ilaøku masu) umawena za jednu treõinu (tzv. odbici novo za staro).119)

Reøna plovidba - U evropskoj reønoj plovidbi se troåkovi skloniåta na-
jøeåõe javqaju usled potreba sklawawa broda od zaleæivawa reke tokom zime.

Zbog toga Rajnska pravila predviæaju poseban sluøaj zajedniøke havarije pod na-
zivom "Zimovawe" (br. XXII). Wega ureæuju sliøno pravilima JAP o skloniåtu.

Kad se radi o ostalim razlozima odlaska broda u pristaniåte skloniåta, Rajns-
ka pravila razlikuju sklawawe broda od visokog i od niskog vodostaja. Troåk-
ove skloniåta, i to samo uplovqavawa, isplovqavawa i tegqewa, priznaju kao

117.  JAP 74, br. XIV.

118.  Jakaåa B., op. cit., s. 120.

119.  JAP 74, br. XII.
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zajedniøku havariju, samo ako su izazvani visokim vodostajem. Nizak vodostaj
ugroÿava samo brod, a ne ceo poduhvat (teret), te se sklawawe broda od wega ne
smatra havarijom (pravilo XXIV). Bratislavski sporazumi o prevozu Dunavom
"õute" o ovom sluøaju zajedniøke havarije.

TROÅKOVI SPAÅAVAWA (eng. salvage expences, fr. frais de souvetage) -
Kao poseban sluøaj zajedniøke havarije, troåkovi spasavawa obuhvataju nagradu
i naknade drugih troåkova, koju celokupna imovina zajedniøkog poduhvata dug-
uje spasiocu izvan broda za uspeåno otklawawe opasnosti, koja joj je pretila.120)

Spasavawe se najøeåõe preduzima radi odsukavawa broda. Otuda su troåk-
ovi odsukavawa uvek i troåkovi spasavawa.121) Nagrada za spasavawe se priznaje
u zajedniøkoj havariji u iznosu u kojem je odreæena. Nije znaøajno da li je odreæe-
na ugovorom (najøeåõe), sudskom odlukom ili obiøajima.

Za priznavawe troåkova spasavawa u zajedniøku havariju nuÿno je da
spasavawe bude preduzeto po osnovu ugovora izmeæu spasioca i lica ovlaåõenog
na wegovo zakquøewe u ime brodara. Ako je spasilac samoinicijativno postu-
pao, bez ugovora sa kapetanom ugroÿenog poduhvata, nema zajedniøke havarije,

jer troåkovi nisu voqno (namerno) preduzeti. Tada nema jednog bitnog opåteg
uslova zajedniøke havarije, a to je namernost wenog øina. Spasilac, naravno, i
tada ima pravo na nagradu, ali brodar nema pravo da je prijavi u zajedniøku ha-
variju.122) Spasavawe mora da bude uspeåno. Ako to nije, nema ni spasa poduhva-
ta, åto je bitan uslov za za postojawe zajedniøke havarije.123)

U sluøaju preduzimawa tzv. sloÿenih spaåavawa, kod kojih teret (pa i gori-
vo, oprema i zalihe broda) mora da se iskrca, troåkovi se ne priznaju u zajed-
niøku havariju od øasa iskrcaja, ako se teret i brod odvojeno spasavaju. Smatra
se da se iskrcajem tereta razvrgava zajedniøki plovidbeni poduhvat, tako da ne-
ma uslova za zajedniøku havariju. Meæutim, ako se teret samo privremeno
iskrcava (na kopno, drugi brod, teglenice ili øamce), da bi se, po izvråenom
spasavawu, ponovo ukrcao na brod, radi zavråetka putovawa, troåkovi spasava-
wa, iskrcaja, uskladiåtewa, zakupa teglenica i ponovnog ukrcaja uraøunavaju se
u zajedniøku havariju.

 Tokom spaåavawa moÿe da nastane i åteta ugroÿenom brodu i teretu ili
spasiocu (npr. sudarom). Takve åtete se priznaju u zajedniøku havariju, osim u
sluøaju kad je poziv spasiocu bio nerazuman, ili je bio razuman, ali je izvråen
loå izbor spasioca.124)

120. Sliøno, Stankoviõ P., Pomorske havarije, s. 34.

121. Jakaåa B., op. cit., c. 99. Rajnska pravila reguliåu troåkove spasavawa u okviru sluøaja

odsukavawa (br. HH).

122. ZOPUP predviæa da je nagradu za ugovoreno spasavawe duÿan da plati brodar spasenog

broda, s tim åto vlasnici ostalih spaåenih stvari solidarno odgovaraju spasiocu, ali

samo za deo nagrade koji se duguje za wihove stvari. Ako je spasilac radio bez ugovora,

svaki vlasnik mu duguje nagradu za svoje spasene stvari, bez solidarne odgovornosti (øl.

815).

123. JAP 74, br. VI.
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ZAMEWUJUÕI TROÅKOVI (eng. supstituted expences, fr. depences sup-
stituees) - Troåkovi koji po svojoj prirodi nisu troåkovi zajedniøke, veõ
posebne havarije, ali su uøiweni umesto drugih troåkova, koji bi, da su uøiwe-
ni, bili priznati u zajedniøku havariju, zovu se zamewujuõim ili supstitui-
ranim.125) 

Posebno-havarijski troåkovi uøiweni radi uåtede zajedniøko-havarijskih
troåkova, priznaju se kao zajedniøka havarija, ali najviåe do iznosa uåtede.

Ovo zbog toga åto se wihovo uraøunavawe u zajedniøku havariju pravda
ekonomiønoåõu, odnosno øiwenicom da su uøiweni umesto veõih zajedniøko-ha-
varijskih troåkova. Zakon o plovidbi i JAP 74 priznaju zamewujuõe troåkove
u zajedniøkoj havariji u bruto iznosima. Meæutim, Rajnska pravila ih priznaju
samo u neto iznosima, jer od wih odbijaju sve one troåkove, koje bi uøesnici
zajedniøkog poduhvata uøinili za vreme normalnog toka putovawa.126)

Tipiøni sluøajevi zamewujuõih troåkova jesu: 1) troåkovi tegqewa broda,

umesto wegove opravke; 2) troåkovi privremene popravke, umesto skupe
konaøne;127) 3) troåkovi prekovremenog rada posade, radi kraõeg boravka u sk-
loniåtu (naroøito radi opravke broda), jer bi troåkovi duÿeg boravka, zbog
poåtovawa redovnog radnog vremena posade, bili veõi.128)

OSTALI TROÅKOVI - Pored nabrojanih troåkva, kao tipiøni sluøajevi
zajedniøko-havarijskih troåkova javqaju se: 1) kamate na osnovna potraÿivawa
(7% godiåwe) u poverilaøkoj masi, 2) provizije koje se duguju licu, koje je
predujmilo sredstva za troåkove likvidacije zajedniøke havarije i rukovalo
tim sredstvima (obiøno brodar), 3) sami troåkovi likvidacije zajedniøke ha-
varije.129)

ZAKQUØAK - Pravila koja ureæuju tipiøne sluøajeve zajedniøke havarije
vrlo su detaqna. Nastala su u sudskoj praksi brojnih zemaqa, na osnovu duge
primene opåtih pravila o zajedniøkoj havariji i wenoj likvidaciji. Do wih se
doålo paÿqivim promiåqawem i pronicawem u bit zajedniøke havarije, kroz
brojne, teåke i skupe sporove. Uneta su u zakonodavstva velikog broja zemaqa, a
u meæunarodnoj plovidbi su ujednaøena i kodifikovana u Jork-antverpenskim
pravilima. Zakon o plovidbi naåe zemqe ih ne sadrÿi.

Naåa sadaåwa brodarska praksa je sve siromaånija, zbog malog broja bro-
dova koji su nam ostali, usled wihove dotrajalosti ili plenidbe u ratovima (tj.

124. Jakaåa B., op. cit., c. 89.

125. ZOPUP, øl. 839; JAP 74, pravilo F; Rajnsko pravilo br. II.

126. Npr. ako je konvoj, umesto skupe opravke tegqaøa, otegqen do odrediåta drugim

tegqaøem, od troåkova tegqewa (zamewujuõih troåkova), po Rajnskim pravilim, odbija

se uåteda goriva, koje bi pokvareni tegqaø utroåio od mesta havarije do odrediåta. U

istom sluøaju, po JAP i ZOPUP, ti troåkovi se ne odbijaju, veõ se troåkovi tegqewa

drugim tegqaøem u celosti priznaju u poverilaøku masu.

127. JAP 74, br. XIV. v. "Popravke" u okviru "Troåkovi skloniåta". 

128. JAP 74, br. XI.

129. Stankoviõ P., Pomorske havarije, s. 40, 41.
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zbog meæunarodnih sankcija). Usled toga je danas zanemarqiv broj sluøajeva u
kojim se javqa potreba primene pravila o zajedniøkoj havariji kod nas. Ipak,

moÿda bi bilo dobro da posebna pravila o tipiønim sluøajevima zajedniøke ha-
varije unesemo u naåe pravo, pored opåtih pravila koje Zakon o plovidbi veõ
sadrÿi. Time bi ih saøuvali od zaborava, kad jednom obnovimo brodarstvo, te
nam se opet u praksi pojave sluøajevi ÿrtvovawa za zajedniøki spas u plovidbi.

Pravila ne mora da se unesu u Zakon, zbog sporog i teåkog postupka wegove
izmene, u sluøaju potrebe za usklaæivawem sa novonastalim meæunarodnim
pravilima i obiøajima u ovoj oblasti. Verovatno bi bilo boqe da se kodifikuju
u obliku uzansi (npr. Luøkih). Time bi se omoguõilo naåim praktiøarima, da se
lakåe snaæu u wihovoj sloÿenoj primeni, kad u naåoj praksi iznenada opet nas-
tupi øin zajedniøke havarije i potreba wene likvidacije.
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Typical Cases of General Average

Summary

In this article there are contemplated special events in the navigation, where gener-
al average most often takes place. That is why, they are considered as typical cases of its
existence. Those cases usually are excluded from application of general rules about re-
sponsibility, because the damage, that happened in those cases, is compensated on the
ground of special rules, which are characteristic for the general average. The explained
cases are classified to general average losses and general average expenditures. The ar-
ticle deals both with the international rules of general average, and with domestic rules,
in maritime and inland navigation.

Key words: average; general average; losses; expenses; jettison of cargo; extinguishing
the fire; port of refuge.


