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Rezime

Osnovni princip odgovornosti brodara je pretpostavçena subjektivna
odgovornost tako da brodar ne odgovara za oåteõeñe, mañak ili gubitak te-
reta ili za åtete usled zakaåñeña u predaji tereta ako dokaÿe da su iste na-
stale iz uzroka koji se nije mogao spreøiti niti otkloniti paÿñom urednog
brodara. Institutom posebnih opasnosti predvi|ena su odstupaña od osnov-
nog principa odgovornosti. Osnovni princip transportnog prava da prevozi-
lac odgovara za sopstvene radñe kao i za radñe lica kojima se u svom poslovañu
sluÿi je ublaÿen u naåem zakonu, tako da se brodar unutraåñe plovidbe ne
osloba|a odgovornosti za nautiøku greåku posade i zapovednika broda. Mate-
rija o prevozu stvari u unutraåñoj plovidbi nije do sada bila unifikovana,
tako da Konvencija CMNI dobija na znaøaju kao prvi akt kojim se reguliåe ma-
terija ugovora o prevozu stvari na jedinstven naøin.

Kçuøne reøi: ugovor o prevozu stvari u unutraåñoj plovidbi, odgovornost
brodara, Konvencija CMNI
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Unutraåña plovidba, za razliku od ostalih grana saobraõaja, pre svega ÿe-
lezniøkog i drumskog, dugo vremena nije bila regulisana na meæunarodnom nivou
na jedinstven naøin. Meæunarodni plovidbeni reÿim na meæunarodnim rekama
bio je utvræen za svaku od ñih posebno.

Plovidba Rajnom ureæena je Konvencijom iz Manhajma donetom 1868. godine,
a plovidba Dunavom ureæena je Dunavskom konvencijom iz 1848. godine i Brati-
slavskim sporazumom iz 1955. godine. Pored Bratislavskih sporazuma, od veli-
kog su znaøaja i opåti uslovi prevoza rajnskih brodarstava. Ovi opåti uslovi
vaÿe za sva brodarstva koja uøestvuju u meæunarodnom prevozu robe Rajnom. Po-
stojalo je viåe pokuåaja i inicijativa da se ugovor o prevozu stvari u unutraå-
ñoj plovidbi reguliåe na jedinstven naøin na meæunarodnom nivou.

Na konferenciji u Budimpeåti, organizovanoj na inicijativu Centralne
komisije za navigaciju Rajnom, Dunavske komisije, i Ekonomske komisije UN za
Evropu, usvojena je Konvencija o ugovoru o prevozu robe u unutraåñoj plovid-
bi.1) Na taj naøin se ova materija unifikuje. Razliøit meæunarodni reÿim plo-
vidbe na meæunarodnim rekama stvorio je znatne razlike koje oteÿavaju razvoj, a
i obavçañe reønog saobraõaja. Evidentno je to da dugi niz godina postoji intere-
sovañe, a i nastojañe da se izvråi ujednaøavañe pravila u ovoj oblasti. Rad na
ovom pitañu je obavçen u okviru razliøitih institucija. Na pr. Ekonomska ko-
misija UN je 1959. godine izradila Nacrt konvencije o ugovoru o prevozu robe u
unutraåñoj plovidbi.2)

Znatno kasnije, t.j. tek na konferenciji u Budimpeåti organizovanoj na
predlog Centralne komisije za navigaciju Rajnom, Dunavske komisije i Ekonom-
ske komisije UN za Evropu, od 24.septembra do 3.oktobra 2000.godine usvojena je
Konvencija o ugovoru o prevozu robe u unutraåñoj plovidbi.Konvencija CMNI je
pomirila sva tri sistema koji se primeñuju kod regulisaña prevoza robe u unu-
traåñoj plovidbi.

Konvencija õe stupiti na snagu kad je ratifikuju pet drÿava. Otvorena je za
potpis od 22. juna 2000.godine i do sada su je potpisale Nemaøka, Holandija, Bel-
gija, Portugalija, Bugarska, Øeåka, Republika Slovaøka, Hrvatska, Åvajcarska,
Francuska, Maæarska, Rumunija i Luksemburg.

Ukoliko Konvencija CMNI zaÿivi, moÿe se reõi da su sva tri oblika kopne-
nog saobraõaja sada ureæena na meæunarodnom nivou putem Konvencije. 

Najznaøajnija osobenost Konvencije CMNI je ta, da je ona okvirnog karakte-
ra. Na mnoga pitaña vezana za ugovor o prevozu robe u unutraåñoj plovidbi, ne
daje odgovore veõ upuõuje na pravila unutraåñeg prava ili pravila meæunarod-
nog privatnog prava.

1. Integralni tekst konvencije na engleskom, francuskom i nemaøkom, holandskom i

ruskom jeziku moÿe da se pronaæe na INTERNET adresi Ekonomske komisije UN za

Evropu http: // www.unece.org/trans/main/sc3/cmniconf/cmni.html.

2. Nacrt Konvencije o ugovoru o prevozu robe u unutraåñoj plovidbi nikad nije usvojen.
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Nasuprot ovom nedostatku, ona pokazuje i izuzetnu vrednost, s obzirom da
prati razvoj novih tehnologija i izriøito propisuje moguõnost koriåõeña elek-
tronskih dokumenata. 

Konvencija CMNI predstavça veliki korak na putu ka unifikaciji ugovora
o meæunarodnom prevozu robe u unutraåñoj plovidbi, bez obzira na to åto ona
ostavça moguõnost drÿavama potpisnicama da stave odreæena ograniøeña tokom
ratifikacije ili same primene. Ipak se doålo do reåeña koje õe odgovarati
najveõem broju drÿava.

Jugoslavija se polako integriåe u rad mnogih meæunarodnih institucija i
bilo bi logiøno i ñeno pristupañe Konvenciji CMNI. Taj øin bi predstavçao
jedan od koraka vraõaña Jugoslavije na meæunarodnu scenu. Jedno od najvaÿnijih
pitaña koje se pojavçuje kod ugovora o prevozu stvari u unutraåñoj plovidbi je
institut odgovornosti brodara.

Osnovni princip odgovornosti brodara je pretpostavçena krivica. Moÿe se
postaviti pitañe, koji su razlozi zbog kojih je u ZOPLOV-u preuzet princip
pretpostavçene subjektivne odgovornosti u unutraåñoj plovidbi, iako je ten-
dencija da se u svim saobraõajnim granama ide ka pooåtravañu odgovornosti.

Pravila o objektivnoj odgovornosti se primeñuju na opasne stvari kao prou-
zrokovaøe åteta. Jedan od razloga zbog koga se brod kao opasna stvar iskçuøuje
iz sistema objektivne odgovornosti je veliki rizik kojim je izloÿeno svako bro-
darsko preduzeõe. Nijednom se brodarskom preduzeõu ne moÿe nametnuti objek-
tivna odgovornost zbog toga åto ono samo, s obzirom na snagu stihije koja okru-
ÿuje brod, ne moÿe biti dovedeno u situaciju da odgovara po principu kauzali-
teta. Brod je opasan, ali se i sam nalazi u opasnim okolnostima da bi povlaøeñe
odgovornosti brodara bez krivice ugrozilo preduzimañe brodarskog poduhvata. 

Niko viåe ne bi hteo da se bavi tim poslovima, pod pretpostavkom da odgo-
vara po principu objektivne odgovornosti. Zato je opravdano prihvatañe prin-
cipa pretpostavçene subjektivne odgovornosti åto znaøi da je na brodaru teret
dokaza da åtetu nije skrivio. Obrnutim pravilom, o dokazanoj subjektivnoj odgo-
vornosti doveli bi oåteõenog u loåiji poloÿaj jer bi on morao da dokazuje da je
åteta u uzroønoj vezi s brodarevom radñom.

Drugi razlog zbog koga je u ZOPLOV-u  prihvaõen ovaj princip je formalne
prirode. U Konvenciji CMNI sadrÿana su pravila koja su opåte prihvaõena u
unutraåñoj plovidbi i predviæaju, takoæe, odgovornost brodara za åtetu po na-
øelu pretpostavçene krivice. Osim toga i za pomorsku plovidbu je predviæena
odgovornost brodara po principu pretpostavçene subjektivne odgovornosti, a
okolnosti pod kojima se obavça pomorska i unutraåña plovidba se ne razlikuju
u tako velikoj meri, da bi trebalo predvideti razliøite osnove odgovornosti.

U ZOPLOV-u 3) je predviæeno da brodar ne odgovara za oåteõeñe, mañak,
ili gubitak tereta ili za zakaåñeñe u predaji tereta, ako dokaÿe da oåteõeñe,

3. Ølan 592. ZOPLOV.
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mañak ili gubitak ili zakaåñeñe potiøu iz uzroka koji se nisu mogli spreøiti,
niti otkloniti, paÿñom urednog brodara. Isti princip je predviæen i u Kon-
venciji CMNI4). U Konvenciji CMNI je predviæeno da je brodar odgovoran da pre-
duzme sve mere za osposobçavañe broda za plovidbu i za ñegovu opremçenost za
prevoz tereta i to kako na poøetku, tako i za vreme trajaña putovaña. Ovo znaøi
da bude primerno opremçen, popuñen posadom i opskrbçen zalihama, da ureæaji
za øuvañe i odrÿavañe tereta budu odgovarajuõi i dobro odrÿavani, da posada bu-
de dovoçna po broju i propisno kvalifikovana, da teret bude dobro sloÿen i da
brod ne bude optereõen preko onog åto dopuåtaju nosivost i dubina vode. 5)

U Konvenciji CMNI se u pogledu ovog principa zauzima isto stanoviåte kao
i u pomorskom pravu, ali se razlikuje po tome åto brodar unutraåñe plovidbe
mora dokazati da je uloÿio duÿnu paÿñu za osposobçavañe broda za plovidbu,
ali je tu paÿñu duÿan ispoçavati za vreme celog putovaña, a ne, kao po Konven-
ciji za izjednaøavañe nekih pravila o teretnici iz 1924. godine, samo do poøetka
putovaña. U Konvenciji CMNI se, takoæe, predviæa da se brodar oslobaæa svoje
odgovornosti, ako dokaÿe da je gubitak i oåteõeñe prouzrokovano usled oklono-
sti koje uredan brodar ne bi mogao izbeõi ili koje posledice takav brodar ne bi
mogao otkloniti. 6)

Kod odreæivaña merila duÿne paÿñe uzima se objektivni kriterijum sred-
ñe sposobnog brodara.7)

U Bratislavskim sporazumima iz 1968. godine8) predviæen je isti princip,
pretpostavçene subjektivne odgovornosti. Brodar odgovara za gubitak ili oåte-
õeñe tereta. On õe biti osloboæen odgovornosti ako dokaÿe da je do gubitka, oå-
teõeña ili rastura tereta doålo usled okolnosti koje nisu mogle biti spreøene
s ñegove strane.

U napred navedenim pravilima predviæeno je oslobaæañe od odgovornosti
brodara, uz dokaz od strane brodara da su oåteõeñe i gubitak prouzrokovani
okolnostima koje uredan brodar ne bi mogao otkloniti. Iz ovog proizilazi da se
ñegova odgovornost zasniva na principu pretpostavçene subjektivne odgovorno-
sti.

Kao i u pomorskom pravu, institutom izuzetih sluøajeva, tako i u unutraå-
ñoj plovidbi institutom posebnih opasnosti predviæena su odstupaña od osnov-
nog naøela, odgovornosti po principu pretpostavçene krivice.

U ZOPLOV-u 9) je predviæeno da brodar pomorskog broda ne odgovara za
åtetu na teretu za koju dokaÿe da je nastala zbog jednog od izuzetih sluøajeva. 

4. Ølan 16. stav 1. Konvencije CMNI,

5. Ølan 50. Bratislavskih sporazuma iz 1968. 

6. Ølan 18. stav 1. Konvencije CMNI,

7. Jakaåa, dr B., "Uœbenik plovidbenog prava", Zagreb, 1979, str.250.

8. Ølan 50. Bratislavskih sporazuma iz 1968. godine,

9. Ølan 595. ZOPLOV,
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To znaøi da je za pomorsku plovidbu predviæen izuzetak od naøela odgovor-
nosti po principu pretpostavçene krivice. 

U ZOPLOV-u 10) je predviæeno da brodar moÿe ipak odgovarati, ako mu se
dokaÿe ñegova krivica ili komercijalna krivica ñegovih çudi. Nabrojani su
izuzetni sluøajevi u kojima su obuhvaõene najtipiønije åtete koje mogu nastati
na moru (to su: viåa sila, mane broda, radñe krcateça i drugih lica, mere drÿav-
nih organa, åtrajk i iskçuøeñe s posla, spaåavañe, skretañe s puta, prirodna
svojstva i mane robe, nedovoçno pakovañe i oznaøavañe robe).

U unutraåñoj plovidbi su, meæutim, predviæeni sluøajevi posebnih opasno-
sti. U ZOPLOV-u 11) je predviæeno da brodar unutraåñe plovidbe ne odgovara
za åtetu na teretu, ako uøini verovatnim da je åteta nastala zbog: smeåtaja te-
reta na palubi broda, ako je takav naøin slagaña ugovoren i naveden u prevoznoj
ispravi; pomañkaña ili slabog staña ambalaÿe za teret koji je po svojoj prirodi
podloÿan rasturu ili oåteõeñu, ako nije ili je loåe pakovan; ukrcavaña od
strane krcateça ili iskrcavaña od strane primaoca; prevoza u plombiranom
skladiåtu broda, pod uslovom da je skladiåte plombirao krcateç i da su plombe
neoåteõene u øasu predaje primaocu; prirode robe koja je po svojim svojstvima
naroøito podloÿna oåteõeñu, mañku ili gubitku a naroøito zbog loma, ræaña,
truçeña, suåeña, cureña, normalnog rastura ili delovaña glodara; prevoza ÿi-
vih ÿivotiña.

Brodar ne moÿe da se oslobodi odgovornosti na osnovu ovih sluøajeva, ako
korisnik prevoza dokaÿe da åteta nije nastala iz razloga na koje se brodar pozi-
va.

U ZOPLOV-u je prihvaõen institut posebnih opasnosti za unutraåñu plo-
vidbu, po uzoru na ÿelezniøko i drumsko pravo. 

U ovim granama saobraõaja vozar odgovara po naøinu objektivne odgovorno-
sti, s moguõnoåõu iskçuøeña odgovornosti u sluøaju viåe sile, prirodnih svoj-
stva robe i dela odnosno propusta korisnika prevoza.

Buduõi da je prevoziocu teåko da dokaÿe uzroønu vezu izmeæu åtete i jednog
od ovih razloga, u ÿelezniøkom i drumskom pravu je prihvaõeno osloboæeñe od
odgovornosti na osnovu instituta posebnih opasnosti. Pod posebnim opasnosti-
ma se podrazumevaju tipiøne åtete, isto kao åto su to åtete u pomorstvu obuhva-
õene institutom izuzetnih sluøajeva.

U unutraåñoj plovidbi je u sluøaju posebnih opasnosti odgovornost brodara
za teret ublaÿena u odnosu na institut izuzetnih sluøajeva, jer on ne odgovara,
ako dokaÿe da postoji jedan od sluøajeva posebnih opasnosti i uøini verovatnim
da je åteta mogla nastati i od jednog od tih sluøajeva. Brodar õe uprkos dokazu o
verovatnosti odgovarati ako protivna strana obori tu pretpostavku.12)

10. Ølan 595. ZOPLOV.

11. Ølan 596. ZOPLOV.

12. Ølan 596. ZOPLOV.
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Postojañe jednog od sluøaja posebnih opasnosti je lako dokazati, a ni vero-
vatnoõa izmeæu ñega i åtete ne predstavça teåkoõu, pa iz toga proizilazi da se
brodar unutraåñe plovidbe nalazi u boçem poloÿaju na osnovu instituta poseb-
nih opasnosti od brodara pomorskog broda kod izuzetnih sluøajeva, jer ovaj mora
dokazivati i uzroønu vezu izmeæu sluøaja i åtete.

Ako se poæe od toga da u naøelu reøni brodar odgovara stroÿije od pomorskog
brodara, a ovakva odgovornost je jednim delom posledica øiñenice da se rizici
koji postoje u unutraåñoj plovidbi mogu staviti na teret brodaru tj. moguõe je da
se brodar od ñih zaåtiti, a i øiñenice da je to praviønije, jer se åtite interesi
poåiçaoca, onda bi ovaj izuzetak bio samo posledica analogne primene ÿelez-
niøkog i drumskog prava.

U Konvenciji CMNI usvojen je ovaj sistem delom zbog toga åto niz zemaça
reguliåe plovidbu unutraåñim vodama po uzoru na ÿelezniøki prevoz.U Kon-
venciji CMNI13) je takoæe predviæen institut posebnih opasnosti, a to znaøi da
se brodar oslobaæa odgovornosti kada je gubitak ili oåteõeñe posledica poseb-
nih opasnosti. Navedene posebne opasnosti su iste kao i u ZOPLOV-u.

 Bratislavskim sporazumima14) iz 1968. godine su, isto tako, predviæeni slu-
øajevi posebnih opasnosti i to isti sluøajevi kao u ZOPLOV-u  i u Konvenciji
CMNI, izuzev prevoza ÿivih ÿivotiña. Isto kao i u Konvenciji CMNI i u ZOP-
LOV-u, u Bratislavskim sporazumima je predviæeno da u sluøaju kada brodar ut-
vrdi da je gubitak ili oåteõeñe moglo biti prouzrokovano jednom od navedenih
opasnosti, postoji pretpostavka da to iz tih opasnosti sledi. Imalac prava mo-
ÿe dokazati da åteta nije bila u celini ili delimiøno prouzrokovana jednom od
tih opasnosti.

U  ZOPLOV-u, Konvenciji CMNI i Bratislavskim sporazumima iz 1968. go-
dine, se ne navodi viåa sila kao osnov osloboæeña od odgovornosti brodara. 

U oblasti reønog transporta zakonski propisi po pravilu se ne upuåtaju u
nabrajañe sluøajeva viåe sile. U jugoslovenskom pravu, primenom odredbe Zako-
na o obligacionim odnosima iz 1978. godine,15) kao dopunskog pravila, u kome je
predviæeno da brodar ne odgovara ako su gubitak, oåteõeñe, mañak i zakaåñeñe
prouzrokovani radñom ovlaåõenog lica, svojstvima poåiçaoca i stranim uzro-
cima koji se nisu mogli predvideti ni izbeõi ili otkloniti, dopuñeni su sluøa-
jevi zakonskog osloboæeña brodara od odgovornosti.

U ZOPLOV-u 16) je predviæeno da brodar odgovara za svako oåteõeñe, mañak
ili gubitak tereta koji se primi na prevoz od preuzimaña pa do predaje kao i za
åtetu koja je nastala zbog zakaåñeña u predaji tereta. 

U Konvenciji CMNI je takoæe predviæeno da brodar odgovara za gubitak ili
oåteõeñe robe koja nastane izmeæu øasa preuzimaña i øasa predaje. 17)

13. Ølan 18. stav 2, Konvencije CMNI,

14. Ølan 50. stav 2. Bratislavskih sporazuma iz 1968.

15. Ølan 671. Zakona o obligacionim odnosima iz 1978.

16. Ølan 589. ZOPLOV,
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Odgovornost brodara za teret poøiñe da teøe od trenutka preuzimaña tere-
ta, tj. od trenutka kad je brodar doåao u posredni ili neposredni posed tereta i
traje za sve vreme dok se teret nalazi u ñegovom posedu, odnosno do trenutka pre-
daje tereta primaocu tj. ñegovog izruøeña ovlaåõenom primaocu.

Potrebno je istaõi da u ZOPLOV-u kao ni u Konvenciji o ugovoru o prevozu
stvari u unutraåñoj plovidbi iz 1959. godine nije definisan pojam prijema odno-
sno predaje. Po uzoru na Hamburåka pravila18) moglo bi se reõi da je za preuzi-
mañe odnosno predaju bitno sticañe odnosno gubitak poseda na robi od poåiça-
oca na brodara i obrnuto.

U plovidbenom pravu kao i u transportnom pravu uopåte postoji princip da
se åtete dele na åtetu na stvari, a to je umañena vrednost stvari prouzrokovana
mañkom ili oåteõeñem i na drugu åtetu. U transportnom pravu je princip da
prevozilac nadoknaæuje samo åtetu na stvarima, a drugu åtetu samo ako se radi o
zakaåñeñu.

U ZOPLOV-u 19) je predviæeno da zakaåñeñe u predaji tereta postoji, ako
teret nije predat primaocu u ugovorenom roku ili, kada taj rok nije ugovoren, ako
teret nije predat primaocu u primerenom roku. Princip pretpostavçene subjek-
tivne odgovornosti brodara se primeñuje i u sluøaju odgovornosti zbog zakaåñe-
ña. 

Åtete zbog zakaåñeña u prevozu specifiøne su prirode i redovno su vezane
za promene na trÿiåtu, kao gubitak trÿiåne cene robe, poveõañe troåkova
uskladiåteña, izgubçena dobit koja bi se realizovala da je roba stigla na vreme.

U ZOPLOV-u je predviæeno kada postoji zakaåñeñe i utvræen je princip
pretpostavçene subjektivne odgovornosti brodara. Meæutim, u ZOPLOV-u 20) je
predviæeno da, izuzetno od pravila po kome su odredbe o odgovornosti kogentne
prirode s moguõnoåõu da se ugovorom meñaju, ali samo u korist primaoca ili na-
ruøioca, postoji moguõnost da se odredbe o odgovornosti za åtete od zakaåñeña
mogu ugovorom da meñaju u korist brodara.

U Konvenciji CMNI je takoæe predviæeno21) da brodar odgovara za åtetu koja
sledi iz zakasnele predaje, ukoliko zakaåñeñe nije prouzrokovano okolnostima
koje uredan vozar ne bi mogao otkloniti. Predaja je zakasnila, kada roba nije pre-
data u ugovorenom roku ili ako rok predaje nije ugovoren kada je stvarno trajañe
prevoza preålo, uzevåi u obzir okolnosti, vreme koje se razborito moÿe priz-
nati urednom brodaru. Odredbe Konvencije CMNI su kogentne za obe ugovorne
strane, åto znaøi da je niåtava svaka klauzula ugovora kojom se odstupa od odred-
bi ove konvencije, bez obzira da li je ovo odstupañe u korist brodara ili kori-

17. Ølan 16. stav 1. Konvencije CMNI.

18. Ølan 4. Konvencije Ujediñenih nacija o prevozu robe morem iz 1978.

19. Ølan 591. ZOPLOV.

20. Ølan 615. ZOPLOV.

21. Ølan 16. stav 1. Konvencije CMNI.
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snika prevoza. Izuzetak je predviæen u ølanu 22. u kome se govori o odgovornosti
brodara za zakaåñeñe.

Pravo je svake drÿave da li õe•priznati punovaÿnost klauzula kojom brodar
otklaña od sebe odgovornost za zakaåñeñe, izuzev ako je posledica ñegove kva-
lifikovane krivice ili krivice ñegovih çudi.22)

Isti se principi o odgovornosti brodara za zakaåñeñe u predaji tereta
predviæaju i u ZOPLOV-u i u Konvenciji CMNI23), åto znaøi da je utvræeno kada
postoji zakaåñeñe, da je osnovni princip pretpostavçena subjektivna odgovor-
nost brodara, ali da postoji izuzetak od kogentnosti odredaba o odgovornosti
brodara u tom pogledu da se ugovornim klauzulama brodar moÿe staviti u povoç-
niji poloÿaj od onog koji je zakonom predviæen.

Opåti princip koji vaÿi u svim transportnim granama je da vozar odgovara
za sopstvene radñe kao i za radñe lica kojima se u svom poslovañu sluÿi. 24)

U ZOPLOV-u je predviæeno da za radñe i propuåtañe zapovednika broda i
drugih ølanova posade broda i ostalih lica koja rade za brodara u okviru vråeña
ñegovih duÿnosti, brodar odgovara kao i za svoje radñe i propuste.

To znaøi da brodar odgovara samo za skrivçena dela ili propuste posade i
zapovednika, bez obzira na sopstvenu krivicu. Isto tako odgovoran je i za ñihove
neskrivçene sopstvene radñe ako je za te radñe odnosno propuste on sam kriv.

Da bi brodar bio odgovoran za rad svog osobça potrebno je da oni rade u ok-
viru svojih ovlaåõeña. Brodar odgovara za svaku radñu odnosno propust ølanova
posade broda, bez obzira na to da li su izvråene odnosno propuåtene u sluÿbi
ili izvan sluÿbe, ali na brodu. To proizilazi iz øiñenice da je ølanovima posa-
de brod, ne samo radno mesto, veõ i prostor na kome borave izvan sluÿbe.

U vezi sa odgovornoåõu brodara za radñe osobça kojima se u svom poslovañu
sluÿi, postavça se pitañe koje su to delatnosti posade i zapovednika. Posada
moÿe obavçati dve vrste delatnosti: nautiøku i komercijalnu a u zavisnosti od
toga iz koje delatnosti je nastala åteta zavisi i brodareva odgovornost.

Pod nautiøkom delatnoåõu se podrazumeva delatnost koja se odnosi na ruko-
vañe brodom i na plovidbu (npr. briga o odrÿavañu plovidbene sposobnosti bro-
da, odreæivañe plovidbene rute, pridrÿavañe pravila o izbegavañu sudara, plo-
vidba u skladu sa pravilima navigacije).25) Pod plovidbom se podrazumeva teh-
niøko upravçañe brodom u ñegovom kretañu po vodi, kojim rukovodi zapoved-
nik, a izvråava ga brodsko osobçe. 26)

22. Jakaåa, dr B., 
"
Komparativni prikaz odgovornosti vozara za prevoz robe u pojedinim

granama saobraõaja", Zagreb, Privreda i pravo, 1978, br. 3. str.17.

23. Ølan 16. stav 2. Konvencije CMNI,

24. Ølan 593. ZOPLOV,

25. Jakaåa, dr B., 
"
Uœbenik plovidbenog prava", Zagreb, 1979, str. 259.

26. Åpehar, dr F., 
"
Odgovornost brodara s osvrtom na Haåka pravila", Zagreb, 1939, str.

178.
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U rukovañe spada sve åto se tiøe staraña i odrÿavaña broda (trupa, maåi-
na).27)

Pod komercijalnom delatnoåõu se podrazumeva ona delatnost koja se odnosi
na manipulisañe teretom (ukrcaj, iskrcaj, slagañe tereta, preduzimañe mera za
oøuvañe tereta tokom prevoza, kao åto su vetreñe robe, premeåtaj) i sve one
radñe koje se iskçuøivo odnose na teret.28)

Iako je pojmovno razlikovañe ovih delatnosti priliøno jednostavno, u
praksi se øesto ove dve radñe prepliõu, tako da je teåko razgraniøeñe izmeæu
ñih.

U pomorskom pravu i pravu unutraåñe plovidbe su predviæena razliøita re-
åeña. U pomorskom pravu, je u ZOPLOV-u,29) po uzoru na Meæunarodnu konven-
ciju o izjednaøavañu nekih pravila o teretnici iz 1924. godine, ovo pravilo ub-
laÿeno na taj naøin da brodar pomorskog broda ne odgovara za nautiøku greåku
posade, tj. za åtete zbog radñi ili propusta zapovednika broda i ølanova posade
u plovidbi i rukovañu brodom.

Navode se razlozi kojim pokuåava da se opravda pravilo o neodgovornosti
brodara za nautiøka dela posade. Smatra se da brodar ne moÿe da utiøe na radñe
svoje posade, jer je zapovednik u poslovima sigurnosti nezavisan od brodara30), tj.
radi se o greåkama koje nastaju u toku putovaña kad brod praktiøno nije u kon-
troli brodara i prepuåten je zapovedniku i posadi.

Miåçeñe je da se radi o tradicionalno tolerisanoj greåki posade u pomor-
stvu, koja se smatra propustom struønog rasuæivaña, a ne iskrivçenom radñom
brodske posade. 31)

Uprkos åto su navedeni razlozi taøni, oni ne opravdavaju brodarevu neodgo-
vornost za nautiøku greåku. Sliøni razlozi postoje i u drugim granama saobra-
õaja, pa ipak nije predviæena neodgovornost prevozioca.

Pravi razlog ovakvog reåeña je kompromis izmeæu brodara i korisnika, a
pokuåaji da se ovo stanoviåte pravno opravda nisu imali uspeha, jer se radi o
reåeñu koje se protivi naøelu ugovornog prava. Øiñenica je da su i u Konvenciji
Ujediñenih nacija o prevozu robe morem iz 1978. godine predviæena pravila o od-
govornosti brodara za nautiøku greåku posade i zapovednika.32)

U ZOPLOV-u 33) se za unutraåñu plovidbu ne pravi razlika izmeæu odgo-
vornosti za nautiøku i komercijalnu delatnost, odnosno brodar unutraåñe plo-
vidbe odgovara za nautiøku delatnost svojih çudi za razliku od brodara pomor-
ske plovidbe. U toku donoåeña ZOPLOV-a iz 1977. godine, o odgovornosti bro-

27. IbIdem.

28. IbIdem.

29. Ølan 593. stav 2. ZOPLOV,

30. Antonijeviõ, dr Z., 
"
Odgovornost transportnih preduzeõa po ugovoru o prevozu robe",

Beograd, 1958, str.77.

31. Trajkoviõ, dr M., 
"
Pomorsko pravo", Beograd, 1977, str. 126.

32. Ølan 5. Konvencije Ujediñenih nacija o prevozu robe morem,

33. Ølan 593. stav 1. ZOPLOV,
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dara za nautiøku greåku pojavila su se dva suprotna miåçeña.34) Po jednom, po-
trebno je prihvatiti reåeñe kao i u pomorskom pravu, po kome se brodar osloba-
æa odgovornosti za nautiøke greåke zapovednika i posade u ÿeçi da se u åto ve-
õoj meri izjednaøe pomorska i unutraåña plovidba. Osim toga, smatralo se da
naåi brodari ne bi trebalo da budu dovedeni u loåiji poloÿaj u odnosu na strane
brodare koje ñihova zakonodavstva oslobaæaju od odgovornosti za nautiøku de-
latnost posade. Isto tako, kao argument za ovakav stav je isticano da nautiøka
delatnost posade predstavça pribliÿno jednake rizike za pomorskog i reønog
brodara, pa, ako je priznata u pomorskom pravu, trebalo bi je prihvatiti i u unu-
traåñoj plovidbi.35) Kao argument isticano je i da neka savremena zakonodav-
stva (åvajcarsko i italijansko) priznaju neodgovornost brodara unutraåñe plo-
vidbe za nautiøku greåku. Isto tako, isticano je da je poloÿaj zapovednika broda
pomorske i unutraåñe plovidbe u ovom pogledu priliøno izjednaøen, pogotovo
razvojem telekomunikacije, pa nema razloga za posebno normirañe odgovornosti
brodara za nautiøku greåku zapovednika i posade u pomorskoj i unutraåñoj plo-
vidbi. 36)

Meæutim, bez obzira na ovakve stavove koji su izneseni u vreme izrade ZOP-
LOV-a, zauzeto je drugo stanoviåte. Brodar unutraåñe plovidbe se ne oslobaæa
od odgovornosti za nautiøku greåku posade i zapovednika, suprotno reåeñu za
pomorsku plovidbu.

U Konvenciji CMNI (Ølan 17. stav 1.) je, takoæe, kao i u naåem ZOPLOV-u,
predviæena odgovornost brodara za nautiøku greåku posade. U okviru problema
odgovornosti brodara za radñe lica kojima se u svom poslovañu sluÿi, vaÿno je
pitañe odgovornosti brodara za åtetu prouzrokovanu poÿarom. U Konvenciji
CMNI, nema posebnih odredbi o iskçuøeñu odgovornosti brodara za poÿar, od-
nosno da bi za ta dela posade bio osloboæen odgovornosti. 

U ZOPLOV-u se takoæe ne predviæa poÿar kao razlog za oslobaæañe broda-
ra unutraåñe plovidbe od odgovornosti, za razliku od pravila predviæenog za
pomorsku plovidbu, po kome za åtetu koja je teretu na brodu prouzrokovana po-
ÿarom brodar pomorskog broda odgovara samo ako se dokaÿe da je poÿar skrivio
svojom radñom ili propuåtañem.37) Ovaj razlog za oslobaæañe brodara pomor-
skog broda unet je iz dva razloga. Prvo, svaki poÿar na brodu, u krajñoj liniji,
ugroÿava sam brod, åto znaøi da delatnost posade koja je dovela do poÿara spada
u ñenu nautiøku delatnost za koju brodar po naåem pravu ne odgovara, ukoliko
nije liøno kriv. Drugo, poseban tretman brodareve odgovornosti za poÿar oprav-
dava se øiñenicom da uzrok poÿara ne mora leÿati samo na brodu, nego i na tere-

34. Obrazloÿeñe Nacrta zakona o pomorskoj i unutraåñoj plovidbi, Beograd, 1974, str.685.

35. Antonijeviõ, dr Z., 
"
Odgovornost transportnih preduzeõa po ugovoru o prevozu", Beo-

grad, 1958, str. 95.

36. Brajkoviõ, dr V., 
"
Kodifikacija pomorskog prava s obzirom na unutraåñu plovidbu,

Zbornik za pomorsko pravo", Zagreb, 1957, str.13.

37. Ølan 594. ZOPLOV.
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tu.38) Øiñenica je da su propisi o odgovornosti brodara unutraåñe plovidbe, ka-

da se razlikuju od propisa pomorskog prava, u naåem pravu za brodara stroÿiji.

Brodar se ne oslobaæa odgovornosti za nautiøku greåku, za poÿar, izuzetak jedi-

no øine sluøajevi posebnih opasnosti koji su povoçniji za brodara unutraåñe

plovidbe od izuzetnih sluøajeva u pomorskom pravu.

Po naåem miåçeñu, stroÿija odgovornost se zahteva zbog mañih rizika na

rekama. Uglavnom se rizici na rekama mogu staviti na teret brodaru, jer on ima

moguõnosti da se zaåtiti od tih rizika.

Meæutim, nemaju uticaja samo rizici opasnosti, koji su veõi u pomorstvu, na

odreæivañe odgovornosti brodara. Pomorsko pravo je najstarija grana, pa je niz

pravnih instituta stvarano u vreme kad su brodari mogli nametati svoju voçu. 

Tek novije meæunarodne konvencije izraÿavaju viåe ravnoteÿu interesa iz-

meæu brodara i poåiçaoca.

Mr Mirjana Kneÿeviõ,

Faculty of Economy, Kragujevac

The Responsibility of the Members of the Shipping Trade according to 

the Shipping Contract in Inland Navigation

(Convention CMNI)

Summary

The main principle of responsibility of the members of the shipping trade is supposed

subjective responsibility, so that the member is not responsible for damaging, deficit or

loss of freight or for damages due to delay in freight sale, if he proves that it was not po-

ssible to prevent or eliminate their cause even by attention of shipshape member of the

shipping trade. It is predicted to be some deviations from such a principle by the institute

of special dangers. The basic principle of transport right implying that the carrier is re-

sponsible for his own actions as well as actions of other persons connected with his busi-

ness, is being alleviated in our law, so the member of the shipping trade in inland naviga-

tion is not free of the responsibility for nautical mistake of the crew and captain. This area

of transportation in inland navigation has not been unified yet, so the Convention CMNI

becomes more important as the first act, which regulates the shipping contract in unique

way.

Key words: shipping contract in inland navigation, responsibility of the members of the

shipping trade, convention CMNI
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